Mobilitatsbefragung CAU 2022

Ergebnisband

Ergebnisse der Mobilitatsbefragung 2022 fir die CAU zu Kiel

Treibhausgasbilanz des taglichen Anreiseverkehr der
Beschaftigten und Studierenden zur CAU

und Vergleich zur Treibhausgasbilanz 2013

Im Auftrag von

Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel

Bremen, 27.06.2023
BMO - Stadt und Verkehr
|

Planungswerkstatt
Stadt und Verkehr

*redaktionell bearbeitet von der Stabsstelle Umwelt der CAU



Mobilitatsbefragung CAU 2022

Inhaltsverzeichnis
1 = 1 | SR 1
Tabellenverzeichnis Kapitel 1 ... 4
Abbildungsverzeichnis Kapitel 1 ..........oo i i 4
1. ProjeKtbesChreibUNG.........ooomiiiii e 5
1.1 AUSGANGSSItUALION. .. ..o e 5
1.1.1 Vorbereitung der DUrchflihrung ..........cooooiiiiiiiii e 5
1.1.2 AUSWEIUNGSZIEIE ... e e e 6
1.1.2.1 Modal-Split der Beschéftigten im Sommer 2014 ...........coooviiiieeiieieeeine, 6
1.1.2.2 Modal-Split der Studierenden im Sommer 2014 ...........coooviiiiieeeeeeeeeee, 7
1.1.2.3 Modal-Split der Beschéftigten im Winter 2014 ..., 7
1.1.24 Modal-Split Studierende im Winter 2014 ...........ccooceieiiiiiiee e, 8
1.1.2.5 Binnenverkehre ... 8
1.2 Rahmenbedingungen wahrend der Untersuchungen .................oooiiiiiiiiiiiceeeee, 9
LRSI =L e =] o] AT ESTT TR 9
1.3.1 Veranderung Verkehrsmittelwahl.............ccccoooiiiiiiii e, 9
1.3.2 Treibhausgasbilanz der Beschaftigten- und Studierendenverkehre .................... 10
2. Ergebnisse der Evaluationsbefragung .............ooiiiiiiiiiiiii e 17
2.1 Studienmodell und Demographi€..............oiiiiiiiiiiii e 18
210 SHAIEIENAE ... 18
0 I It N 1 =Y =T | U o o = Y 18
2.1.1.2 GESCIIECNT ... 18
2.1.1.3 Nach welchem Studienmodell studieren Sie an der CAU zu Kiel?.................. 18
2.1.1.4 In welchem Fachsemester studieren Sie an der CAU zu Kiel?...................... 19
2.1, 2 BeSChAMIGIE .. oo 19
A g N | L= =T | (U o] o = Y 19
2.1.2.2 GESCNIECNT ... nnnnanne 19
2.1.2.3 Nach welchem Arbeitszeitmodell sind Sie an der CAU beschaftigt?............... 20
2.1.2.4 In welchem Bereich sind Sie tatig?........cccoooiiiiiiiiie e, 20
2.2 Anwesenheit auf dem CamPuS .........oouuuiiiiiiiiiiecee e 20
2.2 SHUAIEIENAE: ... 20
2.2.1.1 An welchen Wochentagen studieren Sie im aktuellen Semester in der Regel
vor Ort auf dem CAU-CamPUS? ......oieiiiieeeeee e et e e e e e eeeees 20
2.2.1.2 Prasenztage auf dem Campus proWoche..........ccccevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee 21
2.2.1.3 Stehen Sie neben Ihrem Studium auch in einem Beschaftigungsverhaltnis mit
der CAU? Z. B. als HiWi, Tutor, Blicherei, AStA, €tC.......coouevemeeeeeeee e 21
2.2.1.4 Angenommen, Veranstaltungen wirden sowohl in Prasenz als auch online
angeboten Werden, dann... 7 ... ..o 21

Seite 1

Planungswerkstatt



Mobilitatsbefragung CAU 2022

2.2.2 BeSChaftigte. ..o 22
2.2.2.1 An welchen Wochentagen arbeiten Sie in der Regel an der CAU? ................ 22
2.2.2.2 Wenn Sie zu flexiblen Zeiten an der CAU arbeiten, bitte nennen Sie die
durchschnittliche Anwesenheit pro Woche............ccooooiiiiiiiice e, 22
2.2.2.3 Kénnen Sie lhre Beschaftigung an der CAU im Homeoffice ausfihren? ........ 22
2.2.2 .4 Bitte tragen Sie die durchschnittlichen Homeoffice-Arbeitstage pro Woche ein.
.................................................................................................................................. 23

2.3 Verkehrsmittelwahl und Wohnortentfernung............ccocoooei oo 24

2.3.1 Wie grof} ist die Entfernung von lhrem Wohnort zur CAU?..........cooviieiiiiiiiieiinnnn, 24

2.3.2 Andern Sie zwischen Sommer und Winter oder witterungsbedingt Ihr

Verkehrsmittel flr den Weg zur CAU? ... e 26

2.3.3 Wie oft nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel flr lhren Arbeitsweg? ................ 27

Die Verkehrsmittelwahl "Modal Split" beschreibt die Verteilung von Anfahrten zur CAU
auf verschiedene Verkehrsmittel wie z.B. Gehen, Radfahren, Offentliche
Verkehrsmittel oder Pkw-Fahrten oder bezieht. Der Modal Split wird prozentual

anhand der Auswahl von immer genutzten Verkehrsmitteln ermittelt. ........................ 27
2.3.3.1 MOdal SPIit ... e ————— 27
2.3.3.2 Modal Split in EntfernungskIlassen ...........cccocoooiiiiiiiiiieieee e, 28

2.3.4 Was schatzen Sie, wie viel Zeit bendtigen Sie (oder wiirden Sie bendtigen) von
Ihrem Wohnort zur CAU (einfache Strecke), wenn Sie ein Verkehrsmittel hauptséachlich

NUEZEN WUFEN? .. e e e e 30
2.3.5 In welchem Campusbereich befindet sich Ihr hauptsachlicher
Arbeitsplatz/AufenthaltSort?..........ooo e 33
2.3.6 Wechsel zwischen Campusbereichen ..o, 34
2.3.6.1 Von Bereich —Zu BereiCh ... 34
2.3.6.2 Welches Verkehrsmittel benutzen Sie dabei hauptsachlich?.......................... 34
2.3.7 Welche Mensa besuchen Sie primar auf dem Hauptcampus?...............cccoeeevnnnnn. 35
2.4 Abschnitt Fahrrad/SCOOLEN .........uueiiiiiiiiiiie s 36
2.4.1 Besitzen Sie ein verkehrstaugliches Fahrrad?..........cccccoooee i, 36
2.4.2 Verwenden Sie E-Scooter (inkl. Monowheels, E-Skateboards, etc)? .................... 36
2.4 .3 Bitte beschreiben Sie die Fahrradinfrastruktur fir Fahrrader / E-Scooter an Ihrem
primaren Zielort auf dem CAU-Campus anhand folgender Merkmale:.......................... 37

2.4.4 Welche Anforderungen an die Fahrradinfrastruktur haben Sie in nachster Zeit? ..39

2.4.5 Waren Sie bereit, fur einen deutlich komfortableren Fahrradstellplatz
(beispielsweise in einem Fahrradparkhaus), einen langeren FuRweg auf dem Campus

b4 8|0 (01 0 | (=T o =Y o TR 40
2.4.6 Weitere Grunde flr oder gegen zentrales Fahrradparken waren? ........................ 40
2.5 ADSCRNIEE OPNV ...ttt e et e et e e et e e e e e e e e e 41
2.5.1 Wenn Sie mit dem OPNV zur CAU fahren, welche Haltestelle nutzen Sie primar
Bl ANKUNE T 2. e e e e e e e e e e e e e e e e eaans 41
2.5.2 Wenn Sie mit dem OPNV zur CAU fahren, welche Haltestelle nutzen Sie primar
Bl AB R AH R T 2. . e 42

Seite 2



Mobilitatsbefragung CAU 2022

2.5.3 Welche Buslinie nutzen Sie dabei hauptsachlich? ..............cccco 45
2.5.4 Wie oft missen Sie bei Nutzung des OPNVs auf dem gesamten Weg zur CAU in
der Regel UMSLEIGENT ... e e e e e e e e e 46
2.5.5 Welche Aspekte der OPNV-Nutzung treffen fir Sie zu? ........cccocvveeeeeeceeeeeeeee. 47
2.5.6 Seit August 2021 bezuschusst das Land Schleswig-Holstein das NAH.SH-
Jobticket. Nutzen Sie den OPNV dadurch vermehnrt? ..............ccoeeeeeeeeeeieeeeeeeeene 47
2.6 ADSCRNITE PIWV ... e 48
2.6.1 Besitzen Sie einen Pkw-FUhrerschein? ... 48
2.6.2 Wie haufig steht Innen ein Pkw flr den Arbeitsweg zur Verfigung? ..................... 48
2.6.3 Wenn Sie mit dem Pkw als Selbstfahrer*in zur CAU kommen, warum nutzen Sie
(0 1= T o PP 49
2.6.4 In welchem Campusbereich parken Sie hauptsachlich? ..............cccooeeeiiininnnnn. 49

2.6.5 Wie oft pro Monat erleben Sie es, dass Sie keinen Pkw-Stellplatz innerhalb des
Parkplatzangebotes der CAU fiNden?...........oovriiiii i 50

2.6.6 Das Parken an der CAU soll unter anderem auf Parkhduser an den Randern des
Campus konzentriert werden. Welche Anforderungen an die Ausstattung der

Parkplatzstandorte haben Sie kurz- und mittelfristig? ... 52
2.6.7 Wenn Sie bislang mit dem Pkw zur CAU fahren: Kénnen Sie sich vorstellen, auf
eines der folgenden Verkehrsmittel fir den Weg dorthin zu wechseln?......................... 54
2.6.8 Was musste sich in der Verkehrsinfrastruktur konkret andern, damit Sie diesen
Wechsel VOIIZIENENT ...t 54
2.6.9 Nutzen Sie eine der vier Trampstellen, um Fahrgemeinschaften zu bilden?......... 54
W A\ o] o111 €= 1 €3 r= o = o 1 PSR 55
2.7.1 Wo sehen Sie sich in den nachsten ein bis finf Jahren in Bezug auf lhre Mobilitat?
...................................................................................................................................... 55
2.7.2 In Kiel wird die Planung einer Stadtbahn (Tram) immer konkreter. Was ist Ihre
MEINUNG AAZUT.. ..o e e e e e e e e e et e e e e e e e e ee st e eeeeeeeenns 55
2.7.3 Nutzen Sie die Fahrzeugflotte der CAU? ..........ooii i, 56
2.7 .4 DIENSIIISEN ... 57

2.7.4.1 Unter der Annahme, dass keine weiteren Einschrankungen in der Corona-
Pandemie erfolgen, wie viele Dienstreisen werden Sie erwartbar jahrlich
UNEEBINEBRNMEBNT .o et e e e et e e e e e e e e e e e e e e eennes 57

2.7.4.2 Falls Sie bereits vor zwei Jahren (vor der Corona-Pandemie) fur die CAU
gearbeitet haben: Wie viele Dienstreisen haben Sie damals durchschnittlich pro Jahr

(0T a1 (=T T 001 1 4= o 57

2.7.4.3 Sind Ihnen die Méglichkeiten zur CO2-Kompensation von Dienstreisen

o722 o o 1 2R 58
B T =1 1 1 a1 TP 59

Seite 3



Mobilitatsbefragung CAU 2022

Tabellenverzeichnis Kapitel 1

Tabelle 1: Jahreskilometerleistung und CO2-Emissionen 2013..........ooovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinns 11
Tabelle 2: Emissionsfaktoren Pkw, HBE 4.2, Auswertung BMO ..........c..ccooviiiiiiiiiieeeeeee, 12
Tabelle 3: Jahreskilometerleistung und CO,-Emissionen 2022..............ooovviieeiiieeeiieeiiinnnnnn. 13
Tabelle 4: Pro-Kopf-Berechnungen zu THG-Emissionen und Verkehrsleistungen der

0 10 o 11T =T o o =T o 1P 15
Tabelle 5: Pro-Kopf-Berechnungen zu THG-Emissionen und Verkehrsleistungen der
BeSChAFtIGIEN Er CAU ... e e e e e e e e e e aaaaeas 15

Abbildungsverzeichnis Kapitel 1

Abbildung 1: Modal Split Sommer Beschéftigte 2014, Quelle: BVO.........c.ccoveeveeeveceeeeeee 6
Abbildung 2: Modal Split Sommer Studierende 2014, Quelle: BVO ...........ccceevveeveceeceeenen 7
Abbildung 3: Modal Split Winter Beschaftigte 2014, Quelle: BVO........c..cccveoviveeeeceeeeeee 7
Abbildung 4: Modal Split Sommer Studierende 2014, Quelle: BVO .........cccccceovveeeeceeeeeee. 8
Abbildung 5: aus Befragung 2014: Binnenverkehre Pkw, Quelle Prasentation BVO............... 8
Abbildung 6: Spezifische Emissionen der Pkw-Flotte in Deutschland, Quelle
UmMWERDUNAESAML. ... e e e e e et e e e e e e e et e e e 12
Abbildung 7: Tremod-Emissionswerte (CO,eq) verschiedener Verkehrsmittel pro
PersonNeNnKIlOMELET ...... oo i e e e e e 13
Abbildung 8: Darstellung der jahrlichen Treibhausgasemissionen aus Verkehren zwischen
CAU UNd den WONNOMEN .......iiiie e e e e e e et e e e e e e e e eeaanaans 14
Abbildung 9: Jahrliche Pro-Kopf-CO,eq-Emissionen (t) aus Wegen zwischen CAU und

LT AT o] 3 T o PP 16

Seite 4



file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717504
file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717505
file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717506
file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717507
file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717508
file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717510
file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717510
file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717511
file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717511
file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717512
file://Server/l/Arbeit/Projekt211_CAU_Kiel_ModalSplit2020/Befragung/Auswertung/Bericht_CAU_2023_Ergebnisband_V1_95_mit_CO2eq_20230627_MO.docx#_Toc138717512

Mobilitatsbefragung CAU 2022

1. Projektbeschreibung

Dieses Dokument enthélt

e die CO,-Bilanzierung des taglichen Anreiseverkehrs der CAU-Angehorigen
o die Ergebnisse der zweiten Mobilitdtsbefragung an der CAU zu Kiel
(Evaluation Mobilitdtskonzept 2014) in Kapitel 2.

1.1 Ausgangssituation

Im Auftrag der CAU zu Kiel wurde im Nachgang zu dem zuvor an der CAU erstellten integrier-
ten Klimaschutz- und Energiekonzept darauf aufbauend ein Mobilitatskonzept flir den Campus
der Universitat beauftragt.

In Zusammenarbeit der Blirogemeinschaft des Biiros fiir Verkehrsékologie (BVO) mit der Pla-
nungswerkstatt BMO —Stadt und Verkehr wurde bis September 2015 das Mobilitatskonzept flr
die CAU Kiel erarbeitet, welches einen vielgliedrigen Malknahmenkatalog zur Starkung der
Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes zum Inhalt hat. Mit einem "Zielszenario
2020" sollten die vorgeschlagenen MafRnahmen in den Jahren zwischen 2016 und 2019 kon-
kretisiert und umgesetzt werden. Daflir wurden wichtige begriindende Grundlagen der Mal}-
nahmenvorschlage mittels einer Online-Befragung (im ersten Halbjahr 2014) der Beschéftig-
ten und Studierenden der CAU ermittelt, in der deren Mobilitdtsverhalten vielschichtig abge-
fragt wurde.

Wesentliche Bausteine des Mobilitdtskonzeptes wurden von Beginn an so angelegt, dass ein
Monitoring der Mallnahmenumsetzung und die Fortschreibung von Faktoren des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements zu einem spateren Zeitpunkt effektiv Anknupfungspunkte finden kdn-
nen. So wurden die Fragenkataloge (Beschaftigte/Studierende) 2014 in einer Form konzipiert,
mit der sie um aktuelle Fragestellungen erganzt, spater erneut eingesetzt werden kénnen und
valide Zeitreihen gebildet werden kénnen. Der Anteil von standardisiert eingesetzten Fragen
macht dariber hinaus ein gro3es Mal} an Vergleichbarkeit auf regionaler Ebene, aber auch
mit anderen vergleichbaren Institutionen moéglich. So wurde am UKSH Kiel sowie unter Stu-
dierenden der medizinischen Fakultat der CAU im Mai 2020 und an der Fachhochschule Kiel
im April 2022 ebenfalls eine Befragung zum Mobilitatsverhaltens durchgefihrt.

Deren Ergebnisse kdnnten in Teilen vergleichend angefuhrt werden, sofern dies in weiteren
Schritten der Auswertung hilfreich ware.

1.1.1 Vorbereitung der Durchfiuhrung

BMO hat in Abstimmung mit dem Mobilitdtsmanagement der CAU einen aktualisierten Befra-
gungskatalog fir die CAU Kiel auf Basis der Vorlage der Befragung 2014 mit spezifischen
Anpassungen und Erganzungen erstellt, die aktuellen Planungsprojekten die Grundlagener-
mittlung fur Kapazitaten und Qualitaten erleichtern sollen.

Wie schon bei der Durchfiihrung im Jahr 2014, wurde von BMO erneut das Befragungstool
"LimeSurvey" verwendet. Das Tool erflllt die notwendigen Sicherheitsanforderungen hinsicht-
lich Hosting und Datenschutz, wie sie, unter anderem, von der DSGVO formuliert werden.
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Die Befragten gelangten Uber einen Link in einer Einladungs-E-Mail zu der Befragung, die
dann anonym (ohne Speicherung der IP-Adresse) ausgefiihrt wurde. Diese Einladungen wur-
den Uber E-Mail-Verteiler der CAU versendet, um mdglichst vollstandig und gesichert alle Ad-
ressaten zu erreichen.

Far das Erreichen einer hohen Akzeptanz der Befragung wurden einleitende Texte und eine
Ubersicht der sogenannten haufigsten Fragen (FAQ) hergestellt, um die wahrend einer sol-
chen Befragung aufkommenden Unklarheiten bereits im Vorfeld zu beantworten.

Angestrebt wurde eine ahnlich hohe Teilnahmequote wie im Jahr 2014. Diese Quote wurde
bei den Beschaftigten erneut erreicht (ca. 40%). Die Beteiligungsquote der Studierenden war
geringer als 2014.

Die Befragung an der CAU erfolgte im Juni und Juli 2022. Die Befragung konnte wahlweise
in deutscher oder englischer Sprache durchgefihrt werden.

1.1.2 Auswertungsziele

Die statistische Auswertung der Befragungsdaten erfolgt in MS Excel und erganzend zur
Verraumlichung der Ergebnisse in ESRI ArcGIS: Durch die Abfrage der Postleitzahlen
(Wohnstandort) und den Wegen zwischen den finf Sektoren der CAU ist eine
raumliche  Auswertung des  erfragten Verkehrsverhaltens  mdglich. Einzelne
MaRBnahmen des Mobilitdtskonzeptes kdnnten so gezielt auch kleinrdumig evaluiert
werden.

Primar sollten die folgenden Ergebnisse der Befragung aus 2014 auf Veranderungen
gepruft werden:

1.1.2.1 Modal-Split der Beschéftigten im Sommer 2014

Modal Split nach Entfernung (2014)
Beschaftigte Sommer

1is2 v i ]
m Pkw
m Fahrrad
- mzu Full

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 1: Modal Split Sommer Beschéftigte 2014, Quelle: BVO
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Die Befragten wurden zu ihrer tatsachlichen und ihrer bevorzugten Verkehrsmittelwahl, nach
Intensitat und Haufigkeit der Nutzung der jeweils angegebenen Verkehrsmittel, nach kon-
kreten Einschatzungen und Meinungen der aktuellen Verkehrssituation, nach
Anwesenheitszeiten auf dem Campus und schlieBlich ihrer Wohnort-Postleitzahl anonym
befragt. In der Auswertung kénnen so Verkehrsachsen, verwendete Verkehrsmittel und
Wohnortschwerpunkte sichtbar gemacht werden.

1.1.2.2 Modal-Split der Studierenden im Sommer 2014

Modal Split nach Entfernung (2014)
Studierende Sommer

m Pkw
2bs3km e 26%

Fahrrad

mzu Fuld

sbis 10km [§fll 53% = Sonstige

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 2: Modal Split Sommer Studierende 2014, Quelle: BVO

1.1.2.3 Modal-Split der Beschéftigten im Winter 2014

Modal Split nach Entfernung (2014)
Beschaftigte Winter

sis 1on
m Pkw
m Fahrrad
mzu Fuld

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 3: Modal Split Winter Beschéftigte 2014, Quelle: BVO
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1.1.2.4 Modal-Split Studierende im Winter 2014

Modal Split nach Entfernung (2014)
Studierende Winter

m Pkw
sesim @ s

mzu Ful
sbis 10km [l 69% u Sonstige

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 4: Modal Split Sommer Studierende 2014, Quelle: BVO

1.1.2.5 Binnenverkehre

Binnenverkehre wurden, abweichend von dem zunachst angebotenen Befragungsformat nur
noch indirekt (Einsteigeorte Haltestellen) untersucht. Anders als im Jahr 2014 stand und steht
fur die meisten Beschaftigten der CAU Uber das Jobticket die Option, im Binnenverkehr den
Bus zu benutzen, frei. Das war 2014 in dieser Form vor allem den Studierenden mdglich. Der
Pkw war bei den Beschéaftigten 2014 folglich noch eine viel genutzte Option des Standortwech-
sels im Binnenverkehr.

» Hauptsachlich
genutztes
Verkehrsmittel
"Pkw" auf den
hauptsachlich
benutzten Wegen
im Binnenverkehr

Angabe in Zahl der
Personen

ohne Kenntnis der
Haufigkeit (d. h.

3 640

"hauptsachlich" ist

subjektiv / Q
unterschiedlich dav. 52% (332) Studierende

haufig dav. 48% (308) Beschiftigte

Quellen: BVO-Befragungen2014

Abbildung 5: aus Befragung 2014: Binnenverkehre Pkw, Quelle Présentation BVO
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Um von der Umfragestichprobe auf die Grundgesamtheit schliefden zu kénnen, wurde von der
CAU ein Mengengertst der Beschaftigten und Studierenden erfragt und durch BMO ausge-
wertet, um die Signifikanz der durch die Befragung ermittelten Stichprobe zu testen. Die raum-
liche Aggregation erfolgte dabei, wie bei der Befragung, auf Postleitzahlengebiete. Trotz der
geringen Teilnahmequote der Studierenden konnte flir deren Daten eine sehr gute Signifikanz
nachgewiesen werden. Das gilt fir die Entfernungsklassen ebenso wie fur die Altersverteilung
der Teilnehmenden wie auch fur die Geschlechteranteile.

Bei den Beschaftigten war durch die gute Teilnahmequote die Signifikanz der
Befragungsdaten gegeben.

1.2 Rahmenbedingungen wahrend der Untersuchungen

Die Befragung der Beschaftigten und der Studierenden an der CAU zu Kiel war zunachst fur
das Jahr 2020 geplant, da der Prognosehorizont des Mobilitatskonzeptes 2014 auf dieses Jahr
ausgerichtet war.

Mit den einsetzenden Malinahmen zur Pandemiebekdmpfung ab etwa Marz 2020 wurde zu-
nehmend klar, dass eine ,normale” Situation der Arbeitsmobilitat, die abgefragt werden kénnte,
nicht mehr gegeben war.

Dem befragenden Biro BMO liegen Befragungsdaten von Beschéaftigten aus dieser frihen
Phase der Pandemie aus einem anderen o6ffentlichen Unternehmen in Kiel vor, die bereits
ein ,Vorher-Nachher“-Verhalten abgefragt hatten und signifikante Verhaltensanderungen in
der Pkw-Nutzung aufgezeigt haben. Andererseits war die hier vorgelegte Befragung
2022 bereits von der Zeit mit dem ,9-Euro-Ticket” gepragt, das sehr kurzfristig einen starken
~owing-back® zum &ffentlichen Nahverkehr erreicht hat.

Die Befragung an der CAU aus dem Sommer 2022 war insofern wieder von Normalitat
gepragt, als an der CAU Prasenzveranstaltungen wieder der Regelfall waren.
Beschaftigten haben die Mdoglichkeit, ihre Arbeit im Homeoffice zu verrichten, eine
Regelung, die zum Zeitpunkt der ersten Befragung 2014 noch nicht etabliert war.
Allgemein war im Sommer 2022 mit Blick auf den Winter die pandemische Lage noch
unklar, so dass hinsichtlich der regelmaRigen Verkehrsmittelwahl und des regelmaRigen
Arbeitsortes zum Teil noch Unsicherheiten bestanden.

1.3 Ergebnisse

Die vorliegenden Ergebnisse der Befragung und rdumlichen Analysen sind plausibel
und fugen sich in den fur die Evaluation und die Aufgabenstellung notwendigen Rahmen.

1.3.1 Veranderung Verkehrsmittelwahl

An der CAU ist in Folge der Umsetzung der Mallnahmen des Mobilitdtskonzeptes
2014, allgemeiner gesellschaftlicher und verkehrlicher Entwicklungen und nicht zuletzt
wegen der Phase der Corona-Pandemie eine erhebliche Anderung des
Verkehrsverhaltens bei den Beschaftigten und Studierenden eingetreten. Damit
einher ging, dass die CAU in der Anzahl der Beschéaftigten und Studierenden stark
gewachsen ist.
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Die Teilergebnisse der Befragung zur Verkehrsmittelwahl (Modal-Split) von Studierenden und
Beschéftigten der CAU finden sich im Kapitel 2.3.

Wesentliche Tendenzen im Vergleich zu den 2014 ermittelten Ergebnissen (siehe Kapitel 1.1.2
Auswertungsziele) sind:

1. Der Modal Split der Verkehrsmittelwahl bewegt sich deutlich in Richtung der Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes.

2. Die von der CAU ausgeldsten Jahreskilometerleistungen (Personenkilometer und
Pkw-Fahrzeugkilometer) sind gespeist aus drei Faktoren stark gewachsen.

a. groRere durchschnittliche Wohnortentfernung
b. gréRerer Anteil nicht in Kiel lebender Studierender
c. absolutes Wachstum der Studierenden- und Beschaftigtenzahlen

3. Beiden Pkw liegt das relative Wachstum der Pkw-Wege unterhalb des Gesamtwachs-
tums der Beschéftigen- und Studierendenzahlen an der CAU, was die Wirksamkeit der
im Mobilitatskonzept eingeleiteten Malinahmen insofern bestatigt.

4. Den ermittelten Daten von Studierenden und Beschaftigten ist gemeinsam, dass die
Wege zwischen Wohnort und Arbeitsplatz bzw. Studienort 1anger wurden, was den
relativ weniger gewordenen Wegen (absolut: Anstieg) mit dem Pkw hinsichtlich der
Lange zusatzliches Gewicht gegeben hat.

5. Bei den Studierenden ist die Zunahme der zuriickgelegten Personenkilometer im
OPNV exorbitant. Die ermittelten zusatzlichen Pkw-Kilometer sind dem Rahmen des
Wachstums der Studierendenzahlen kongruent.

6. Binnenverkehre der CAU werden vertraglicher abgewickelt.

1.3.2 Treibhausgasbilanz der Beschaftigten- und Studierendenverkehre

Fur die Treibhausgasbilanz der CAU aus dem Jahr 2014 wurden mittels der damaligen
Wohnstandortanalyse in Verbindung mit der Beschaftigten und Studierendenbefragung
Jahresverkehrsleistungen ermittelt, die mit CO.-Emissionsfaktoren in Relation gestellt
wurden. In der Wohnstandortanalyse wurden in einem Geoinformationssystem
Postleitzahlen der Beschéaftigten und der Studierenden in raumliche Beziehung zum
Zielstandort, hier dem Campus der CAU mit insgesamt 5 Teilbereichen, gebracht. Dabei
wird auch das Verkehrsnetz der verschiedenen Verkehrsmittel zugrunde gelegt, um
plausible Anfahrtswege zu ermitteln.

Im Jahr 2014 war noch eine COg-Bilanzierung ,Tank-to-wheel“ gebrauchlich, zu der
separat die Emissionen der sogenannten Vorkette (Férderung, Raffinerie, Transport)
benannt wurden.

Unter anderem in Folge des sogenannten ,Diesel-Skandals® wurden seither die
tatsachlichen Verbrauchsdaten der Pkw gegeniiber den Normverbrauchen aus Testzyklen
— auch rickwirkend - Uberpriift. Gegeniiber dem 2014 vom BVO verwendeten Wert (der
auch bereits auf dem HB EFa 3.2 beruhte, dessen Mitherausgeber das Umweltbundesamt
ist) ergibt sich rickwirkend betrachtet fur die mittlere zugelassene Pkw-Flotte des Jahres
2013 alleine daraus eine um 11% hdhere CO,-Emission. Die Emissionen der sogenannten
Vorkette wurden im Mobilitdtskonzept der CAU seinerzeit mit einem Zuschlag von 16%
bis zu 20% abgeschatzt, aber nicht dargestellt.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde die Postleitzahl erfragt, so dass in den hier
vorgelegten Auswertungen mit mittleren Entfernungen aus den Postleitzahlbereichen und
mit den Befragungsergebnissen zu den Arbeitswegelangen gearbeitet und gerechnet wurde.
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Um eine Vergleichbarkeit der verwendeten Daten 2013 und 2022 herzustellen, wurde in der
hier vorliegenden Untersuchung das Handbuch fir Emissionsfaktoren in der Version 4.2 mit
dem aktuellen fachlichen Ansatz (CO-.eq, ,Well-to-wheel“) fiir die Jahre 2010 bis 2022 neu
ausgewertet. Zudem wurden mit dem HB EFa 4.2 die Prognosewerte fiir die in Deutschland
zugelassene Pkw-Flotte fir das Jahr 2030 ermittelt. Diese Emissionsfaktoren der mittleren
zugelassenen Pkw-Flotte wurden auch rickwirkend fur die Darstellung der Ausgangssituation
des Jahres 2013 neu auf die seinerzeit ermittelten Verkehrsleistungen angewendet.

Fir den OPNV wurde zunachst unverandert gegeniiber dem Mobilitatskonzept 2014 fiir alle
ermittelten Entfernungen ein Wert von 99 g CO- pro Personenkilometer im stadtischen Nah-
verkehr angewendet. In der Vergleichsrechnung 2022 wird aufgrund der veranderten Gewich-
tung der Entfernungsklassen der sogenannte Tremod-Wert (CO.eq) fur den
Nahverkehr (Schiene) angewendet, der ,vor Corona“ im Jahr 2019 57 g CO,eq pro
Personenkilometer betrug.

Zusammenfassend ergibt sich aus den aktualisierten Parametern fur das Jahr 2013 die fol-
gende Tabelle

Tabelle 1: Jahreskilometerleistung und CO2-Emissionen 2013

Verkehrsart raumliche Relation Verkehrsmittel Jahresver- COze¢q (Well
kehrsleistung | to wheel) in t
in km pro Jahr

Arbeitswege d. | zw. Whg. und CAU Hin- | Pkw 11.581.383 2.326,59

Beschaftigten u./Rickwege

Wege d. Studie- | zw. Whg. und CAU Hin- | Pkw 13.447.340 2.701,44

renden u./Rickwege

Arbeitswege d. | zw. Whg. und CAU Hin- | OPNV 2.684.900 265,8

Beschaftigten u./Rickwege

Wege d. Studie- | zw. Whg. und CAU Hin- | OPNV 20.771.140 2.056,34

renden u./Rickwege

Alle Wege Stu- | zw. Whg. und CAU Hin- | Pkw und OPNV 48.484.760 7.350,0

dierende und | u./Rickwege

Beschaftigte

zwischen Woh-

nung und CAU

Einordnung in bundesweite Trends

Die spezifischen Emissionen von Treibhausgasen (CO2¢q) des Kfz-Verkehrs sind in Deutsch-
land entgegen der Verpflichtungen der Automobilindustrie seit tiber 10 Jahren nicht ricklaufig,
sondern trotz des Fortschritts in der Motorentechnik weitgehend konstant (siehe Abbildung 6).

Technische Fortschritte werden durch héhere Fahrzeuggewichte und Komfortfunktionen ,auf-
gefressen®. Gleichzeitig steigt die Jahreslaufleistung der Pkw seit 2010 wieder erheblich an,
seitdem die Fahrzeugflotte in Deutschland in Folge der sogenannten ,Umweltpramie® in kurzer
Zeit extrem verjingt wurde.

Die Anzahl der zugelassenen Fahrzeuge in der Bundesrepublik steigt — mindestens bis zum
Jahr 2020 — wie seit Jahrzehnten an.

Gleichzeitig sinkt der Besetzungsgrad pro Pkw bei allen Wegeanlassen. Bei beruflichen Ver-
kehren wird zwischenzeitlich von einem Besetzungsgrad von 1,05 Personen ausgegangen.
Dieser Wert wurde auch fiir die Beschéftigten der CAU in der Befragung bestatigt.
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Die MalRnhahmen an der CAU mit ihrem Mobilitadtskonzept konnten jedoch einen der drei bun-
desweit beobachteten Trends, den konstanten Modal Split-Wert des Pkw-Verkehrs, durchbre-
chen. Es gibt bei den Beschaftigten der CAU einen klaren Trend zur Nutzung der Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes, der parallel auch durch das stetig verbesserte Semesterticket-
Angebot bei den Studierenden zu beobachten ist.

Spezifische Emissionen Pkw (direkte Emissionen Pkw / Verkehrsleistung Pkw)
Index (1995 = 100 %)
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Quelle: Umweltbundesamt, Daten- und Rechenmodell TREMOD - Transport Emission
Model, Version 6.23 (Stand 04/2022)

Abbildung 6: Spezifische Emissionen der Pkw-Flotte in Deutschland, Quelle Umweltbundesamt

Von BMO wurde die Emissionsfaktoren-Datenbank des Umweltbundesamtes ,Handbuch fiir

Emissionsfaktoren, HB EFa 4.2 flir den Evaluationsbericht zum Mobilitdtskonzept 2014 aus-
gewertet.

Folgende Zahlenreihen ergeben fir die Jahre 2014 bis 2020 und als Prognose bis 2030 als
der THG-Bilanz bzw. der Prognose 2030 beim Pkw-Verkehr zugrunde gelegten Werte:

Tabelle 2: Emissionsfaktoren Pkw, HBE 4.2, Auswertung BMO

Fz Jahr | Ver- Schad- | Bezugsjahr | Durch- | CO,- Vorketten- | Well-to-
kehrs- stoff Durch- schnitts- | ohne Vor- | CO, / km Wheel
szenario schnittssze- | V kette CO2eq/

nario (km/h) km

PKW | 2014 | REF D CO.e D @ UBA 49,78 173,57 37,36 210,93
HB42 2021 Detail

PKW | 2015 | REF D CO.e D @ UBA 49,78 173,48 36,96 210,44
HB42 2021 Detail

PKW | 2019 | REF D CO.e D @ UBA 49,79 172,68 36,47 209,15
HB42 2021 Detail

PKW | 2020 | REF D CO.e D @ UBA 49,79 170,33 37,48 207,81
HB42 2021 Detail

PKW | 2030 | REF D CO.e D @ UBA 49,80 135,65 39,56 175,21
HB42 2021 Detail
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Die im Folgenden angewandten Emissionswerte fur den 6ffentlichen Verkehr beziehen sich
auf den Stand von Tremod 2019. Die in Tremod ermittelten Werte flr 2020 zeigen die starken
Verzerrungen durch die Corona-MalRnahmen auf, die sich aus der damaligen verringerten
OPNV-Nutzung ergeben haben. Die Verwendung der fiir das Jahr 2019 ermittelten
Faktoren liegt damit auf der Hand.

Vergleich der durchschnittlichen Treibhausgas-Emissionen einzelner Verkehrsmittel
im Personenverkehr in Deutschland

214
Flugzeug, Inland* 284

154

Pkw 152

|

Linienbus, Nahverkehr

Eisenbahn, Nahverkehr =86
55 M Bezugsjahr 2019
Straflen-, Stadt- und U-Bahn 75
Eisenbahn, Fernverkehr** 22
: 50 M Bezugsjahr 2020
s 3 36
sonstige Reisebusse = 36
s 29
Linienbus, Fernverkehr =27

0 50 100 150 200 250 300
Treibhausgas-Emissionen in Gramm pro Personenkilometer

111

w

b
|“
w

Verkehrsmittel

onenkilometer; CO,, CH, und N,0 in CO,-Aqui inkl. der Emissit aus i und der

issionsfaktoren fiir die Bahn basieren auf Angaben zum durchschnittlichen Strom-Mix in Deutschland. Emissionsfaktoren,
{i] basieren (siehe z. B. den ,,Umweltmobilcheck® der Deutschen Bahn AG), weichen daher von den in der Grafik

e aul
dargesteliten Werten ab.

Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.21 (11/2021)

Abbildung 7: Tremod-Emissionswerte (CO2eq) verschiedener Verkehrsmittel pro Personenkilometer

Der in der oben gezeigten Grafik angegebene Personenkilometer-Emissionswert flir den Kfz-
Verkehr bezieht sich auf einen durchschnittlichen Fahrzeugbesetzungsgrad von etwa 1,4 Per-
sonen, wie er ,vor Corona“ noch erreicht wurde. Fir Berufsverkehre lag der Besetzungsgrad
allerdings auch schon ,vor Corona“ unterhalb des Wertes von 1,1 Personen. Die hier vorge-
legten Befragungsergebnisse bestatigen den in den Berechnungen verwendeten Wert von
1,05 Personen pro Fahrzeug, der sich als Teilergebnis der Befragung 2022 auch bei den Stu-
dierenden der CAU ergibt.

Tabelle 3: Jahreskilometerleistung und CO,-Emissionen 2022

Verkehrsart raumliche Relation Verkehrsmittel Jahresver- CO.eq (Well
kehrsleistung | to wheel) in t
in km pro Jahr

Arbeitswege d. | zw. Whg. und CAU Hin- | Pkw 12.766.403 2.482,08

Beschaftigten u./Rickwege

Wege d. Studie- | zw. Whg. und CAU Hin- | Pkw 19.604.732 3.811,61

renden u./Rickwege

Arbeitswege d. | zw. Whg. und CAU Hin- | OPNV 3.646.082 196,89

Beschaftigten u./Rickwege

Wege d. Studie- | zw. Whg. und CAU Hin- | OPNV 39.760.338 2147,06

renden u./Rickwege
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Alle Wege zw. Whg. und CAU Hin- | Pkw und OPNV 75.777.554 8637,64
u./Rickwege

Aus der Darstellung ergibt sich seit 2013 eine Steigerung der Jahresverkehrsleistung in Per-
sonenkilometern um 56,3 % der Beschaftigten und Studierenden der CAU. Die im Modell er-
rechnete Treibhausgasemission ist um ca. 18,5 % beziehungsweise um 1.287 Tonnen gestie-
gen.

Mégliche Grinde hierfir kdnnen sein, dass sich wahrend der Corona-Pandemie die
Wohnorte der Studierenden in Richtung der elterlichen Wohnsitze ins Umland
(zurick-)verlagert haben. Ein weiterer mdglicher Grund kann die angespannte
Wohnraumsituation in Kiel sein, die Studierende zum Wohnen in das Umland zieht.

Jahrliche CO2eqg-Emissionen (t) aus Wegen
zwischen CAU und Wohnort

0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000
7.350t
2013 4.758 2.592
8.637t
2022 5.959 2.679
Prognose 2030 4.793 2.187 6.980t

m Studierende  m Beschaftigte

Abbildung 8: Darstellung der jéhrlichen Treibhausgasemissionen aus Verkehren zwischen
CAU und den Wohnorten

Die THG-Emissionen steigen bei den Studierenden absolut zwischen 2013 und 2022 um
25,24 % an. Bei den Beschaftigten betragt dieser Wert nur 3,3 %.

Daher liegt es nahe flr eine Bewertung und Einordnung, im Folgenden neben der
absoluten Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen auch die relativen Dimensionen (pro
Kopf) zu berechnen.
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Studierende

Tabelle 4: Pro-Kopf-Berechnungen zu THG-Emissionen und Verkehrsleistungen der Studierenden

CO.eqint Veranderung Pkw-km pro Stu-
pro Studie- CO:eq pro Studie- dierenden pro  Veranderung Pkw-km
Studierende renden renden Jahr pro Studierenden
2022 0,22 -4,3% 712,90 +10,4%
2013 0,23 638,80
Prognose 2030 0,17 -22,9% 712,90 0

Trotz des zum Umweltverbund verlagerten Modal-Splits bei der Verkehrsmittelwahl, sind in
der Pro-Kopf-Rechnung die Pkw-Kilometerzahlen der Studierenden durch die weiter entfern-
ten Wohnorte angestiegen.

Die bevorzugte Nutzung des offentlichen Nahverkehrs durch die Studierenden fihrt in
der Summe — trotz der gréReren Wohnortentfernungen — in der Pro-Kopf-Betrachtung der
THG-Emissionen zu einem leichten Rlckgang zwischen 2013 und 2022.

Fir die Trendprognose 2030 (Veranderung durch Pkw mit geringeren THG-Emissionen, tech-
nischer Fortschritt) wird bei den Studierenden und Beschaftigten eine gegeniber 2022 unver-
anderte Fahrleistung mit den Pkw angenommen. Auch die Zahl der Studierenden und Be-
schaftigten bleibt in der Prognose unverandert.

Dadurch ergibt sich bis 2030 schon allein durch den prognostizierten technischen
Fortschritt ein deutlicher Rickgang der THG-Emissionen durch Pkw. Dieser wird eventuell
durch Abklingen von Corona-Effekten bei der Wohnortwahl zusatzlich gestiitzt.

Beschiftigte

Bei den Beschaftigte der CAU ist die vertraglichere Verkehrsmittelwahl schon flir 2022 trotz
Anwachsen der Belegschaft sowohl absolut wie auch relativ deutlich in den Zahlen ablesbar.

Tabelle 5: Pro-Kopf-Berechnungen zu THG-Emissionen und Verkehrsleistungen der Beschéftigten der CAU

COzeqint Verdnderung Pkw-km pro Kopf  Veranderung Pkw-km
Beschaftigte pro Kopf COzeq pro Kopf pro Jahr pro Kopf
2022 0,69 -14,4% 3304,79 -8,7%
2013 0,81 3619,18 -
Prognose 2030 0,57 -30,1% 3.304,79 0

Aus der folgenden Darstellung der Pro-Kopf-Emissionen von Studierenden und
Beschaftigten auf ihren Arbeitswegen wird deutlich, dass fur die CAU weiterhin die
Beschaftigten erster Adressat von steuernden MaRnahmen zur Verkehrsmittelwahl sein
werden. Die erwartete weitgehende Dekarbonisierung des offentlichen Nahverkehrs bis
2040 wird bei den Studierenden in Verbindung mit dem Semesterticket fir die erforderliche
Entlastung sorgen.
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Jahrliche Pro-Kopf-CO2eq-Emissionen (t)
aus Wegen zwischen CAU und Wohnort
0,900 0,810

0,800 0,693

0,700

0,600 0,566
0,500

0,400

0,300 0 226 o 217

0,200 0 174

0,100

0,000

2013 2022 Prognose 2030

m pro Kopf Studierende = pro Kopf Beschaftigte

Abbildung 9: Jahrliche Pro-Kopf-COZ2eq-Emissionen (t) aus Wegen zwischen CAU und Wohnort:

Die erwartbaren Effekte eines wieder verstarkten Zuzugs vor allem der Studierenden nach Kiel
sind in den Prognose-Darstellungen noch nicht enthalten.

Dieser Zusatzeffekt zur THG-Emissionsminderung wird bei den Beschéftigten voraussichtlich
geringer ausfallen als bei den Studierenden.

Fazit

Die vorliegenden Daten verdeutlichen, dass neben der veranderten Verkehrsmittelwahl,
die Dekarbonisierung der Antriebe von Verkehrsmitteln des 6ffentlichen Verkehrs wie auch
des Individualverkehrs mit dem Pkw gemeinsam der Schlissel zu einer klimavertraglichen
Mobilitat an der CAU sind. Mittlere und lange Wohnortentfernungen, insbesondere in den
landlichen Bereich hinein, werden auf den Wegen zur CAU auch nach einem Ausbau der
Angebote des offentlichen Verkehrs weiterhin primar vom Pkw bedient werden.

Die Option mit Online-Veranstaltungen und Homeoffice dem Campus der CAU fernzubleiben,
verstarkt sogar die Neigung den Wohnort in der Ferne zu halten. Die Auflésung dieses neuen
Paradoxons bedarf auch weiterhin des integrierten Handlungsansatzes aus dem Mobilitats-
konzept des Jahres 2014:

e Fodrderung von CAU-nahem Wohnen,

e Fo6rderung der OPNV-Nutzung,

o Radverkehrsférderung und E-Bike-Forderung,

e Dekarbonisierung der Antriebe aller Verkehrsmittel.

Neue Infrastrukturen flr den ruhenden Pkw- und den Radverkehr sollten diese Zielsetzungen
im Sinne von integrierten Mobilitatsstationen fir alle Verkehrsmittel planerisch berlicksichtigen
und verwirklichen.
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2. Ergebnisse der Evaluationsbefragung

Dieses Dokument ist in folgende Themen gegliedert:

= 2.1 Studienmodell und Demographie

= 2.2 Anwesenheit auf dem Campus

= 2.3 Verkehrsmittelwahl und Wohnortentfernung
= 2.4 Abschnitt Fahrrad

= 2.5 Abschnitt OPNV

= 2.6Abschnitt Pkw

= 2.7 Mobilitatsfragen

Die beiden Befragungsgruppen werden im Grunddesign farblich unterschieden.

Lila = Studierende

EIEN = Beschaftigte

Im Befragungszeitraum im Juni 2022 wurden 2.836 gtiltige Fragebdgen ausgefillt. 1.334
Studierende und 1.502 Beschaftigte.

Im Mittel wurden die Befragungsbdgen der Studierenden in knapp Uber 14 Minuten ausge-
fullt. Beschéaftigte haben zur Beantwortung durchschnittlich 18 Minuten aufgewendet.

Die Sprachoption ,Englisch“ wurde von 16 Studierenden und 27 Beschaftigten bei Befra-
gungsstart gewahlt.
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2.1 Studienmodell und Demographie

2.1.1 Studierende

Zur Zeit der Befragung und Modellierung der CO2-Bilanz waren rund 27.455 Studierende
eingeschrieben. Die Beteiligung von 1.334 Studierenden ergibt eine Quote von 4,85 %.

2.1.1.1 Altersgruppe

Altersgruppen: Studierende

%

Anzahl | (n=1.306) unter20 W 55%

unter 20 73 5,5% zwischen 20 und 29 : 83.3%
zwischen 20 und 30 1.104 83,3% .

zwischen 30 und 40 112 8.4% zwischen 30 und 39 M 8,4%

Zwischen 40 und 50 16 1.2% zwischen 40 und 49 | 1,2%

zwischen 50 und 60 10 0,8% zwischen 50 und 59 | 0,8%

alter als 60 11 0,8% tiber60 | 0,8%

kein Eintrag 8

Gesamt 1.334

2.1.1.2 Geschlecht Geschlechterverteilung: Studierende

O/ di)l/;rs keine Angabe
(o] o
Auswahl Anzahl (n=1327) \

weiblich 757 57,0% ménnlich
mannlich 518 39,0% o
divers 15 1,1%

keine Angabe 37 2,8%

kein Eintrag 7

Gesamt 1.334

2.1.1.3 Nach welchem Studienmodell studieren Sie an der CAU zu Kiel?

%
Auswahl Anzahl (n=1.334)
Ein-Fach Studium (BA/MA) 588 44.1%
Zwei-Facher Studium (BA/MA/LA) 488 36,6%
Staatsexamen, Diplom 229 17,2%
Auslandssemester (an der CAU) 3 0,2%
sonstiges 26 1,9%
kein Eintrag 0
Gesamt 1.334

Studienmodell

Ein-Fach Studium (BAMA) | NN 44.1%
Zwei-Facher Studium
eavacs) I 5. 5%
Staatsexamen, Diplom - 17,2%

Auslandssemester (an der

CAU) 0.2%

sonstiges I 1,9%
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2.1.1.4 In welchem Fachsemester studieren Sie an der CAU zu Kiel?

%

Anzahl | (n=1.329)

1 22 2%

2 278 21%

3 32 2%

4 281 21%

5 35 3%

6 274 21%

7 14 1%

8 150 11%

9 17 1%

10 126 9%

11 11 1%

12 43 3%

13 6 0%

14 17 1%

15 1 0%

16 9 1%

17 2 0%

18 5 0%

19 0 0%

20 und mehr 5 0%
kein Eintrag 5
Gesamt 1.334

2.1.2 Beschaftigte:

Zur Zeit der Befragung und Modellierung der CO»-Bilanz wurden 3.863 Beschéftigte als
Be-zugsgrofle angenommen. Die Beteiligung von 1.502 Beschaftigten ergibt eine Quote
von 38,89%.

2.1.2.1 Altersgruppe .
Altersgruppen: Beschaftigte

%

unter 20 1 0,1% ; _

zwischen 20 und 30 8] 12.1% xiﬁﬂiﬂ gg 3:3 22 & 89%
zwischen 30 und 40 397 26,8% ) ’0 ?
Zwischen 40 und 50 326 22.0% zwischen 40 und 49 N 22,0%
Alter als 50 419 28,3% | zwischen 50und 59 NEN28)3%
keine Angabe 159 10,7% Uber 60 N 10,7%

kein Eintrag 20

Gesamt 1.502

2.1.2.2 Geschlecht Geschlechterverteilung: Beschéftigte

O/ di;/;rs I;eine Angabe
o 0

Al R \

weiblich 826 55,7% mannlich

mannlich 581 39,2% 39%

divers 10 0,7%

keine Angabe 65 4,4%

kein Eintrag 20

Gesamt 1.502
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2.1.2.3 Nach welchem Arbeitszeitmodell sind Sie an der CAU beschaftigt?

o,

Vollzeit (Montag - Freitag) 820 54,7% Volizeit (Vo.-Fr.) [NINSA7N
Vollzeit (variable Tage) 154 10,3% Vollzeit (variable Tage,.. JIlll10,3%
Teilzeit (Montag - Freitag) 367 24,5% o
Teilzeit (variable Tage) 119 7,9% Teizet (Mo-Fr) I 24.5%
Dozent*in Teilzeit (variable Tage,.. Jlll 7,9%

R 19 1,3%
(fur einzelne Kurse) Dozent*in (fir einzelne Kurse) | 1,3%
Sonstiges 21 1,4% ,
kein Eintrag 2 sonstiges | 1.4%
Gesamt 1.502

2.1.2.4 In welchem Bereich sind Sie téitig?

o,
Wissenschaftlicher 775 51.7% IPN; 2.4%
Bereich 170
Technisch-administratives
Personal der CAU 688 45,9% Technik Wissenschaft
Beschaftigt am IPN 36 2,4% Ve;‘gj"g;)”@ 517%
kein Eintrag 3
Gesamt 1.502

2.2 Anwesenheit auf dem Campus

2.2.1 Studierende:

2.2.1.1 An welchen Wochentagen studieren Sie im aktuellen Semester in der Regel vor
Ort auf dem CAU-Campus?

Anwesenheitan Wochentagen: Studierende

Auswahl Anzahl | Prozent 1.000

Montag 959 72% 200

Dienstag 988 74%

Mittwoch 933 70% 80

Donnerstag 949 71% 400

Freitag 641 48% 200

Samstag 56 4% -

Sonntag 30 2% 0 " o & b o -
¥ ooé\é% < g
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2.2.1.2 Prdsenztage auf dem Campus pro Woche

Tage/Moche Vquesungs- Selmester-
zeit ferien

0 113 454
1 75 409
2 142 203
3 273 115
4 331 50
5+ 400 103

Durchschnittliche Anwesenheitstage der Studierenden:
wahrend der Vorlesungszeit: 3,4 pro Woche.
in den Semesterferien: 1,4 pro Woche.

2.2.1.3 Stehen Sie neben Ihrem Studium auch in einem Beschéftigungsverhaltnis mit
der CAU? Z. B. als HiWi, Tutor, Biicherei, AStA, etc.

Auswahl Anzahl | Prozent
Ja 286 22 %
Nein 1.043 78 %
kein Eintrag 5

Gesamt 1.334

2.2.1.4 Angenommen, Veranstaltungen wiirden sowohl in Prasenz als auch online an-

geboten werden, dann...?

Auswahl Anzahl | Prozent
wirde ich alle Veranstaltungen in Pra- 335 27%
senz besuchen.

wirde ich m_cht mehr zu Einzelveranstal- 75 6%
tungen anreisen.

kénnte ich die Wochen flexibler planen,

und regelmafig zwischen Prasenz und 781 59%
online wechseln.

wirde ich die Anwesenheit minimieren. 90 7%
Sonstiges (siehe Kapitel 3) 31 2%
kein Eintrag 2

Gesamt 1.334
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2.2.2 Beschaftigte
2.2.2.1 An welchen Wochentagen arbeiten Sie in der Regel an der CAU?

Anwesenheitan Wochentagen: Beschaftigte

Auswahl Anzahl | Prozent o

Montag 1.249 83% 1:200

Dienstag 1.319 88% 1000

Mittwoch 1.314 87% 500 I

Donnerstag 1.315 88% 600

Freitag 1.109 74% 200

Samstag 90 6% 200

Sonntag 53 4% 0 [T
& ) v\\ ) & s &

¢ o‘\?'& \y\*éoo (\Q’@ < %fzf roo“

Bei einer Annahme von max. 5 Arbeitstagen pro Woche, ergibt sich eine durchschnittliche
Anwesenheit von 4,08 Tagen pro Woche

2.2.2.2 Wenn Sie zu flexiblen Zeiten an der CAU arbeiten, bitte nennen Sie die durch-
schnittliche Anwesenheit pro Woche

T Anzahl | 72
age nzahl | (n=1.479)
0 10 1%
1 38 3%
2 127 9%
3 195 13%
4 223 15%
5 416 28%
6 53 4%
7 18 1%
(Montag-Freitag) 399 27%
kein Eintrag 23
Gesamt 1.502

2.2.2.3 Kénnen Sie Ihre Beschiftigung an der CAU im Homeoffice ausfiihren?

Tage Anzahl 70
(n=1.491)

Ja 977 66%
Nein 514 34%
kein Eintrag 11
Gesamt 1.502
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2.2.2.4 Falls ja, bitte tragen Sie die durchschnittlichen Homeoffice-
Arbeitstage pro Woche ein.

9 (n=950)

0 138 15%
1 328 35%
2 267 28%
3 141 15%
4 34 4%
5 42 4%
kein Eintrag 27

Gesamt 977

Bezogen auf alle Umfrageteilnehmer, ergeben sich ca. 1,1 Arbeitstage pro Wochen fiir Be-
schaftigte.
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2.3 Verkehrsmittelwahl und Wohnortentfernung

2.3.1 Wie groB ist die Entfernung von lhrem Wohnort zur CAU?

Nennungen 1.333 1.500
Mittelwert 15,56 km 18,47 km
Median 3,00 km 6,00 km
Minimum 0,00 km 0,00 km
Maximum 700,00 km 700,00 km
kein Eintrag 1 2
<1km | 12km | 2-3km | 3-5km | 5-10km | 10-20 km | 20-50 km | 50-100 km | > 100 km
Anzahl 167| 305| 213| 199] 129 69 127 102 22
% 12,5% | 22,9%| 16,0% | 14,9%| 9.7%]| 52%| 95%| 7.7%| 1.7%
kumulierte % | 12,5% | 35,4%| 51,4% | 66,3%| 76,0%| 81,2%| 90,7%| 98,3% 100,0%
Vgl. 2015 14,5% | 36,1%| 53,3%| 72,3%| 84,7% 94.8%| 99,1% | 100,0%

=lclofprzriifeier | <1km | 1-2km | 2-3km | 3-5km | 5-10 km | 10-20 km | 20-50 km | 50-100 km | > 100 km

Anzahl 77 185 192 240 235 252 223 75 21
% 514% | 12,3%| 12,8%| 16,0%| 15,7%| 16,8% | 14,9% 5,0% 1,4%
kumulierte % 51%| 17,5% | 30,3% | 46,3%| 61,9% | 78,7%| 93,6%| 98,6% | 100,0%
Vgl. 2015* 57%| 19,7%| 33,1%| 50,8% | 64,5% 95,5% | 99,2% | 100,0%

* 2015 wurden die Entfernungsklassen 10-15, 15-25 und 25-50 km ausgewertet, so dass die
Klasse 10-20 km keinen Vergleich ermdglicht.

Wohnortentfernung zur CAU

30% —_—— 100%
—
o = 90%
25% = 80%

e 60%

—

0% - ’/ - 70%
15% - 50%
. 40%
10% 30%
5% d | = 20%
I I 10%

00 Hm O%

bis1km 1bis2 2bis3 3bis5 5bis10 10bis 20bis 50 bis uber 100

SN

km km km km 20km 50km 100km  km
; mmmmm Studierende  mmmmm Beschaftigte T
— — S_kumulierte % — — B_kumulierte %

Auflistung der genannten Postleitzahlen im Anhang.
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Wohnorte
(PLZ aus Befragung)

- Studierende (1.334)
[ Beschattigte (1.502)

Prozentwert in PLZ

zeigt Wohnortverteilung

bezohen auf 2.836 Teilnehmende
wenn PLZ-Bezirk >=5

3{ v
Yoy

0,2%—

5 :

Mobilitatsbefragung 2022
Wohnorte in PLZ-Bezirken

2\
; ; -
k//r/\' RendéQL/lrg-Ecl( rforde /\' 2 ¥
= - /Lf/ . 0.3% \ - 0:2%
r\ B _-0 20/ \\—W / e N jL'Q
=\ ,2% 3 3 Plon \&
L\ 7 ¢</ H’ ¥ )
b ) 4
Ra e, Wasramy L rS \
7t S SAR v ‘
/ 0, ¥
; /N WP2% J =00 10,2%. f g
[F=y N} }\ MV \ x 1%
\— /\ KFL ) \ // V\‘/\TW /) / -
Tl S A | W .
Y % V\M\/ ¥
Vo =0
0,2% C‘\\)\/ 0,8%
A\ N Paare
L AL, N/J /‘\/\) 5 \\ /V\‘\\\
P i Y
\ A
(
i% Neumdinster i {
& 0,5% p 3
B /N'W{\J‘ ¢ w2 / Jr\‘/ \\
A - o,z%% C )
1:2 . 00 ks /\/\w /
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2.3.2 Andern Sie zwischen Sommer und Winter oder witterungsbedingt Ihr Verkehrs-

mittel fir den Weg zur CAU?

Auswahl (Studierende) Anzahl | Prozent
Ich nutze (im Wesentlichen) die gleichen Verkehrsmittel. 991 74,3%
Meine Verkehrsmittel unterscheiden sich zwischen Som- 343 25 79
mer und Winter oder witterungsbedingt. '
1.334
Auswahl (Beschaftigte) Anzahl | Prozent
Ich nutze (im Wesentlichen) die gleichen Verkehrsmittel. 1.174 78,2%
Meine Verkehrsmittel unterscheiden sich zwischen Som- 308 21.8%
mer und Winter oder witterungsbedingt. ’
1.502
<tkm | 12km | 23km | 35km | 5-10km | 10-20 km | 20-50km | >50km
Immer gleich Anzahl 138 213 129 133 92 57 111 97
Prozent 83% 70%| 61% 67% 71% 83% 87% 95%
Unterschiedlich Anzahl 29 92 84 66 37 12 16 5
Prozent 17% 30% 39% 33%| 29% 17% 13% 5%
<tkm | 12km | 23km | 35km | 5-10km | 10-20km | 20-50km | >50km
Immer gleich Anzahl 67 141 149 180 153 184 209 73
Prozent 87% 76% 78% 75%| 65% 73% 94% 97%
Unterschiedlich Anzahl 10 44 43 60 82 68 14 2
Prozent 13%| 24%| 22% 25% 35% 27% 6% 3%

Gleichbleibende Verkehrsmittel bei
unterschiedlicher Witterung in Abhangigkeit
der Wohnortentfernung

100%
95%

90%

85%
80% B:78,2%
75%
70%
65%
60%
55%
50%

bis1km 1bis2 2bis3 3bis5 5bis10 10 bis 20 20 bis 50 tber 50

km km km km km km km

== Studierende === Beschéftigte
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2.3.3 Wie oft nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel fur lhren Arbeitsweg?

Die Verkehrsmittelwahl "Modal Split" beschreibt die Verteilung von Anfahrten zur CAU auf
verschiedene Verkehrsmittel wie z.B. Gehen, Radfahren, Offentliche Verkehrsmittel oder
Pkw-Fahrten oder bezieht. Der Modal Split wird prozentual anhand der Auswahl von immer
genutzten Verkehrsmitteln ermittelt.

2.3.3.1 Modal Split

Die Verkehrsmitteloptionen werden analog zum Vorgehen 2014 fir die Frequenzangabe ,Im-

mer* in sechs modale Gruppen sortiert:

- Pkw: Pkw als Fahrer*in

- Pkw (Mitfahrende): Pkw als Mitfahrer*in

- OPNV: Bus/Bahn

- Rad: Fahrrad, E-Bike. E-Scooter

- FuB: Zu Ful} (vollstandiger Weg)

- Sonstige: Motorisiertes Zweirad, Fahre, Park & Ride, Bike & Ride, Anruflinientaxi

Sommer und Winter — Modal Splits ergeben sich fiir die Gesamtbetrachtung aus der Gruppe
der konstanten Fahrer*innen plus der jeweiligen Bedingungen zu halben Teilen.

Modal Split Studierende

Prozent Modal Split
Bedingung Sommer | Winter Studierende CAU
Pkw 92%|  11,3% 100% ik
Pkw 90% 5.8%
(Mitfahrende) 0,4% 0,5% 80%

OPNV 24.2% 33,8% 70% 445%
Rad 54,9% 44 5% 60%
FuB 7,1% 5,9% 50%
sonst 4,1% 4,1% 40%

Modal Split Beschaftigte

30%
20%
10%

0%

33,7%

24,2%

Sommer Winter

m Pkw m Pkw (Mitf) OPNV mRad mzu FuR msonst

Beschéftigte Prozent Modal Split
Bedingung Sommer |  Winter Beschaftigte CAU
E::x 36,6% 42, 1% 100% 2.8% 1
(Mitfahrende) 0,6% 0,6% 223’ '
OPNV 7,3% 9,5% oo 38,4%
Rad 46,1% |  38,4% o :
FuR 6,7% 6,8% soo

sonst 2,8% 2,6% 40.,/0 et

30%
20%
10%

0%

Sommer Winter

u Pkw m Pkw (Mitf)  OPNV mRad mzu FuR msonst
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Modal Split der CAU

Die Verwendung der Verkehrsmittel wird unter Berlicksichtigung der Gruppengréfe darge-

stellt.

CAU gesamt Prozent Modal Split der CAU
Bedingung Sommer | Winter 27.500 Studierende + 3.863
Pkw 12,7%|  15.1% Beschatigte

Pkw 100% 3.9% 3.9%
(Mitfahrende) 0,5% 0,5% 90% 7.1% ma
OPNV 221%| 30,7% 80%

Rad 53,7% 43,7% 70% ) 43,7%
Ful 7.1% 6,0% 0% >o. %

sonst 3,9% 3,9% ig;:

2.3.3.2 Modal Split in Entfernungsklassen

30%
20%
10%

0%

u Pkw m Pkw (Mitf)  OPNV mRad mzu FuR msonst

30,7%
22,1%

Sommer

Winter

SO O Pkw | Pkw (Mit) | OPNV | Rad FuR sonst

bis1km| 0% 0% 5% 65% 29% 0%

1bis2km| 1% 1% 17% 73% 8% 0%

2bis3km| 0% 0%| 24% 70% 5% 1%

3bis5km| 2% 0%| 23% 71% 3% 1%

5bis 10 km| 6% 0%| 45% 44% 0% 5%

10 bis 20 km| 28% 0%| 42% 17% 0% 13%

20 bis 50 km | 43% 1% |  39% 0% 0% 17%

50 - 100 km | 28% 2%| 62% 0% 0% 8%

tiber 100 km| 29% 0%| 71% 0% 0% 0%

Modal Split in Entfernungsklassen
Studierende
0% 20% 40% 60% 80% 100%

bis1km I

1 bis 2km 1 I |

2 bis 3km ]

3bis5km N I

5 bis 10 km ——— |

10 bis 20 km — |

20 bis 50 km I

50 bis 100 km G -
tber 100 km IEEEEGEEGEGE—

mPkw mPkw (Mit) ~OPNV mRad mFuR msonst

Seite 28




Mobilitatsbefragung CAU 2022

Beschaftigte Pkw | Pkw (Mitf) | OPNV | Rad Ful® sonst
bis 1 km 0% 0% 0% 50% 50% 0%
1 bis 2 km 1% 0% 3% 71% 24% 1%
2bis3km| 10% 1% 9% 75% 5% 1%
3 bis 5 km 8% 0% 10% 81% 1% 0%
5bis 10 km| 36% 0% 11% 49% 0% 3%
10 bis 20 km | 77% 0% 5% 15% 0% 2%
20 bis 50 km| 84% 1% 6% 1% 0% 7%
50-100 km| 72% 5% 15% 0% 0% 7%
Uber 100 km| 32% 0% 63% 0% 0% 5%

Modal Split in Entfernungsklassen

Beschaftigte
0% 20% 40% 60% 80% 100%

bis 1 k1

1 bis 2 km 1
2bis 3km EEEEEN
3bis 5km = |
5 bis 10 km I I
10 bis20km I
20 bis 50 km I
50 bis 100 km | ]
Uber 100 km I N

mPkw mPkw (Mit) ~OPNV mRad mFuR msonst
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2.3.4 Was schatzen Sie, wie viel Zeit benoétigen Sie (oder wiirden Sie benétigen) von
lhrem Wohnort zur CAU (einfache Strecke), wenn Sie ein Verkehrsmittel hauptsachlich

nutzen wiirden?

. _ weniger [10-20 [20-30 |30-45 [(45-60 |60-120|120 -
Studierende n= 10 min | min min min min min 240 min
mit dem Pkw 989 28% 37% 13% 10% 4% 7% 1%
mit Bus und Bahn 1.184 11% 30% 18% 14% 6% 14% 7%
mit dem Fahrrad 1.075 29% 42% 13% 5% 3% 5% 3%
mit dem E-Bike 615 43% 34% 8% 7% 2% 5% 2%
zu Fuld 908 5% 19% 28% 24% 9% 11% 4%

- unter uber 30 | Prozent Studierende: Zeitl. Erreichbarkeit der CAU -
30 min | min <30 m maximal 30 min vom Wohnort
: 100%
i dem 71 28| 78%| | e
% 1
itB d 70%
g;hnus un 704 480 59% | | son
mit dem ot0| 65| esw%| | o
Fahrrad 30%
mit dem E- 20%
Bike 523 92 85% 18; i
mit dem Pkw mit Bus und Bahn mit dem Fahrrad mit dem E-Bike
sescranige [l ol ol ol R B
mit dem Pkw 1.208 12% 40% 22% 15% 6% 4% 0%
mit Bus und Bahn | 1.108 3% 15% 18% 18% 14% 24% 8%
mit dem Fahrrad 1.128 13% 35% 18% 12% 8% 10% 5%
mit dem E-Bike 687 17% 31% 15% 15% 7% 10% 4%
zu Fuld 786 3% 13% 18% 24% 12% 16% 13%
unter uber 30 | Prozent Beschaftigte: Zeitl. Erreichbarkeit der CAU -
30 min min <30 m maximal 30 min vom Wohnort
: 100%
it dem 8o6|  312|  7a%| |
mit Bus und 303 715  35%| | o
50% -
mit dem 40%
Fahrrad 743 385 66% 20% |
mit dem E- 20% 7
Bike 431 256 63% 1?);: ] '
mitdem Pkw  mitBusund Bahn mitdem Fahrrad mit dem E-Bike
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Geschitzte Fahrtdauer ausgehend von PLZ-Gebieten

Raumlich &8sst sich die subjektiv geschatzte Fahrtdauer in-
nerhalb der rdumlichen Grenzen der Postleitzahlgebiete im
Vergleich mit unterschiedlichen Verkehrstragern darstellen.
Insbesondere der Vergleich von OPNV und Pkw Anfahrten
von auferhalb Kiels stellt die zeitlichen Unterschiede her-
aus. Diese Problematiken von langsamen oder fehlenden
direkten Verbindungen werden auch im Fragenblock des
OPNV als haufigster Grund gegen die Nutzung von Bus
und Bahn angeflhrt.

gemittelte subjektive
Angaben zur Fahrtdauer

[ vis 10 min
[ 10-20min
[ 20-30min
[ |30-40min
| ] 40-50min
| | 50-60min
| | e0-90min
[ 1 90-120min
[ 120- 180 min
P 180 - 240 min

Studierende Mobilitatsbefragung 2022 Beschiftigte

Fahrrad Fahrrad-Fahrtdauer Fahrrad

gemittelte subjektive - - gemittelte subjektive

Angaben zur Fahridauer mit Ziel Hauptcampus Angaben zur Fahridauer

= bis 10min =h-")mn
10-20mn 10-29mn

B 20-30mn B 20-30mn

] %0-40mn [ 30-40mi
140-50mn 140-5amin
$0-00mn ] 50-60mn

[ 00-90mn [ e0-90min

I 0 120 min I 00- 120 min

[ <20- 180 min N 120- 180 min

- n = in

‘.”,\,/V\

00 min o

360 min }V\_

1:200.000

1:200.000

l.,,ﬁendsburg-&ckeﬂ(;d?‘(‘/ 35 min
| 7omin F e S

Mobiltatsbefragung 2022

Fahrrad-Fahrtdauer
mit Ziel Hauptcampus

) 4
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Studierende Mobilitatsbefragung 2022 B“chﬁfﬁgu Mobilitatsbefragung 2022
opPNv OPNV-Fahrtdauer 6PNV OPNV-Fahrtdauer
m‘::’:'u Fahrtdaver mit Ziel Hauptcampus mﬂﬁm mit Ziel Hauptcampus
. s omn M b= 10mn
B 0-2mn I r0-20min
B - I 20-30mn

[ -s0mn

[ ]40-50mn

[l s0-00mn

Mobilitatsbefragung 2022
Pkw-Fahrtdauer
mit Ziel Hauptcampus

Mobilitatsbefragung 2022 Beschiftigte
Pkw-Fahrtdauer Pkw

it gemittelte subjektive
mit Ziel Hauptcampus Angaben zur Fahridauer
I v 10mn

10-20min

Studierende
Pkw

gemittelte subjektive
Angaben zur Fahridauer
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2.3.5 In welchem Campusbereich befindet sich Ihr hauptsachlicher Arbeitsplatz/Auf-

enthaltsort?

Campusbereiche |

L L
'0

4

P Y Dlatabubuiaiad 28
.

C
2 °® D \:::\“ ',""l'..
': ,

"‘-::..::'_:

PA

i"°~.
Studierende Anzahl Prozent
Campusbereich A 276 20,8%
Campusbereich B 168 12,7%
Campusbereich C 532 40,1%
Campusbereich D 46 3,5%
UKSH 65 4,9%
Technische Fakultat 29 2,2%
variabel 212 16,0%
kein Eintrag 6
Gesamt 1.334
Beschaftigte Anzahl Prozent
Campusbereich A 428 28,6%
Campusbereich B 344 22,9%
Campusbereich C 485 32,4%
Campusbereich D 57 3,8%
UKSH 69 4,6%
Technische Fakultat 74 4,9%
variabel 42 2,8%
kein Eintrag 3
Gesamt 1.502

Pharmazie,

0 02505

—————
-

4

&.°

3%

N,

(A)

1 Kilometer

s

\V,':'

pl=

f:

Technische
Fakultat <3
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2.3.6 Wechsel zwischen Campusbereichen

Es wurde abgefragt, ob wahrend des Tages zwischen den Campusbereichen gependelt wird.
In diesen Fallen sollten die haufigsten Wegebeziehungen ausgewahlt werden.

2.3.6.1 Von Bereich — Zu Bereich

zu Bereich
Studierende A B C D UKSH TF k. E.
- A 23| 8% | 117 | 52% | 191 | 51% 30| 23% 16| 46% 41 36% 2
.% B 64| 21% 12| 5% 89| 24% 24 | 18% 6| 17% 11 9% 1
5 I C 178 | 60% 77| 34% 59| 16% 73| 55% 3| 9% 41 36% 2
m|p 21| 7% 6| 3% 25| 7% 4| 3% 0| 0% 0| 0% 1
§ UKSH 9| 3% 12| 5% 3| 1% 11 1% 10| 29% 0| 0% 1
TF 41 1% 3] 1% 8| 2% 0| 0% 0| 0% 2| 18% 1
k. E. 1 1 2 365

969 von 1.334 Studierenden geben an, ihren Aufenthaltsbereich im Tagesverlauf zu wech-
seln. Das entspricht einer Quote von 72,6%.

zu Bereich

A B C D UKSH TF |k E
A 65] 18%| 86]42%| 108]34%| 9] 2%| 10| 3%| 4] 1%| 2
S[B 133 37%| 44| 21%| 68|22%| 9| 2%| 8| 2%| 3| 1%| 4
S [C 130 36% | 55| 27%| 92[29%| 17| 5%| 9| 2%| 3| 1%| 5
o D 10| 3%| 9| 4%| 22| 7%| 6] 2%| 0| 0%| 0| 0% 1
& [UKSH 1] 3%| 5] 2%| 16| 5%| 1| 0%| 15| 4%| 0| 0%

TF 15| 4%| 6] 3%| 9| 3%| 1] 0%| 0| 0%| 16| 4%

k. E. 5 3 8 1 478

757 von 1.502 Beschaftigten geben an, ihren Aufenthaltsbereich im Tagesverlauf zu wech-
seln. Das entspricht einer Quote von 50,4%.

2.3.6.2 Welches Verkehrsmittel benutzen Sie dabei hauptsédchlich?

Studierende Beschéftigte

Verkehrsmittel Anzahl | Prozent | Anzahl | Prozent
Zu Fuld (ganzer Weg) 360 37% 335 44%
Eigenes Fahrrad 363 38% 262 35%
SprottenFlotte® (Leihrad) 12 1% 16 2%
Eigenen E-Scooter 1 0% 2 0%
Leih E-Scooter 2 0% 3 0%
Bus 214 22% 61 8%
Eigener Pkw 12 1% 67 9%
Dienstwagen 1 0% 7 1%
Sonstiges 2 0% 3 0%
kein Eintrag 2 1

gesamt 969 757
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2.3.7 Welche Mensa besuchen Sie primér auf dem Hauptcampus?

Genannter Haupt-Aufenthaltsort:

Campusbereiche

Studierende Anzahl| Prozent A B C D | UKSH | TechF | var
('\g:ﬁzdsbereich A 530|  401%| | 77% | 77% | 11% | 24% | 29% | 31% | 45%
Mensa Il

(Campusbereich C) 410 31,0% 4% | 4% |63%|39%| 6% | 14% | 17%
Beide gleich haufig 104 7,9% 4% | 5% | 8% | 4%| 3%| 10%|17%
keine 278 21,0% | | 15% | 14% | 19% | 33% | 62% | 45% | 21%
kein Eintrag 12

Gesamt 1.334

Genannter Haupt-Aufenthaltsort:
Campusbereiche

Beschéftigte Anzahl| Prozent A | B | C | D |UKSH|TechF| var
('\g:ﬁzdsbereich A 550|  38.2%| | 72%|66%| 3% | 0%| 5%| 9%|22%
('\é‘;’:ﬁgd'sbereich o 377 257%| | 0%| 1%|68%|60%| 3% | 5% |17%
Beide gleich haufig 21 1,4% 0% | 1%| 2%| 2%| 0%| 0% |17%
keine 508 34,7% | | 28% | 31% | 27% | 39% | 92% | 86% | 44%
kein Eintrag 37

Gesamt 1.502
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2.4 Abschnitt Fahrrad/Scooter

2.4.1 Besitzen Sie ein verkehrstaugliches Fahrrad?

Studierende Anzahl| Prozent
Ja (herkbmmliches Fahrrad) 1.114 84%
Ja (E-Bike) 36 3%
Ja (Fahrrad-Abo; z.B.: Swapfiets©) 22 2%
Ja (Lastenfahrrad) 16 1%
Gelegentlich nutze ich die SprottenFlotte© 173 13%
Nein, keines der genannten 148 11%

Griinde von Studierenden, kein Fahrrad zu besitzen:

Nein, keines der genannten Anzahl | Prozent
Mein Fahrrad ist kaputt, und ich kann es nicht reparieren. 20 14%
Ich kann ein Fahrrad zu Hause nicht abschliel3en oder lagern. 14 9%
Mein letztes Fahrrad wurde gestohlen. 14 9%
Ich kann mir kein Fahrrad leisten. 30 20%
Radfahren kommt fiir mich nicht in Betracht. 65 44%
Kein Eintrag 5 3%
gesamt 148
Beschaftigte Anzahl | Prozent

Ja (herkdmmliches Fahrrad) 1.206 80%

Ja (E-Bike) 196 13%

Ja (Fahrrad-Abo; z.B.: Swapfiets©) 8 1%

Ja (Lastenfahrrad) 24 2%

Gelegentlich nutze ich die SprottenFlotte© 109 7%

Nein, keines der genannten 147 10%

2.4.2 Verwenden Sie E-Scooter (inkl. Monowheels, E-Skateboards, etc)?

Studierende Anzahl | Prozent

Ja, ich besitze selber einen 10 1%
Ja, ich nutze Leihangebote 159 12%
Nein, keines der genannten. 1.157 87%
Beschaftigte Anzahl | Prozent

Ja, ich besitze selber einen 20 1%
Ja, ich nutze Leihangebote 96 6%
Nein, keines der genannten. 1.371 91%
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2.4.3 Bitte beschreiben Sie die Fahrradinfrastruktur fiir Fahrrader / E-Scooter an lhrem
primaren Zielort auf dem CAU-Campus anhand folgender Merkmale:

trifft voll | trifft e- trifft e- trifft
i und her her nicht
Studierende ganz zu zu  |teils/teils | nicht zu zu
Es gibt ausreichend Stellplatze am Ziel- o o o o o
gebaude. 1.207 33% 38% 20% 7% 2%
Die Abstellanlagen sind iberdacht. 1.189 3% 5% 17% 31% 44%
Die Abstellanlagen sind stabil und ent- o o o o o
sprechen meinen Sicherheitsansprichen. 1.196 31% 40% 19% % 3%
Der Ort der Abstellanlage ist gut einseh- o o o o o
bar und im Dunkeln beleuchtet. 1.170 9% 29% 37% 19% 6%
Das Radwegenetz auf dem Campus ist o o o o o
qut ausgebaut, 1.193 15% 38% 31% 12% 4%
Die Orientierung im Radwegenetz ist auf o o o o o
dem Campus Uberall méglich. 1.179 15% 36% 32% 12% A%
trifft voll | trifft e- trifft e- trifft
- und her her nicht
Beschaftigte ‘ U5 |ganzzu| zu |teils/teils| nichtzu | zu
Es gibt ausreichend Stellplatze am Ziel- o o o o o
gebaude. 1.373 38% 33% 15% 9% 6%
Die Abstellanlagen sind Uberdacht. 1.356 13% 7% 19% 16% 45%
Die Abstellanlagen sind stabil und ent- o o o o 0
sprechen meinen Sicherheitsansprichen. 1.357 29% 32% 20% 1% 9%
Der Ort der Abstellanlage ist gut einseh- o o o o o
bar und im Dunkeln beleuchtet. 1.339 16% 25% 29% 18% 1%
Das Radwegenetz auf dem Campus ist o o o o o
qut ausgebaLt. 1.315 12% 35% 33% 13% 6%
Die Orientierung im Radwegenetz ist auf o o o o o
dem Campus Uberall méglich. 1.290 1% 34% 35% 15% 6%
Fahrradinfrastruktur Fahrradinfrastruktur
Studierende Beschaftigte
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Es gibt aus;ieitl:he;d itellplétze am _ I Es gibt ausreichend Stellplatze am _ |
elgebaude. Zielgebaude.
Die Abstellanlagen sind tberdacht. 1 ] Die Abstellanlagen sind tberdacht. [ ] ]
entspgzhtzsrtsg;rzsgézhseir::e?ttsa::s:r:i?chen, I 1 entspzzhtis;fg;'!ﬁgsﬁgfe":se?f:::sf:gchen. _ [ |
2t mowe et W DOt M moeret =
Das RadwegenztjsaguefbiiT Campus ist gut B | Das Radwegeneatjszléfb daiT Campus ist gut | |
o Campus et g I H DRty in S sl g O
mtrifft voll und ganz zu  trifft eherzu  teils/teils - trifft eher nicht zu  mtrifft nicht zu atrifft voll und ganz zu trifft eher zu teilsfteils trifft eher nicht zu ~ mtrifft nicht zu
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Unterteilt in Campusbereiche als Hauptaufenthaltsort:

Campus A: Fahrradinfrastruktur Campus A: Fahrradinfrastruktur
Studierende Beschiftigte
0%  20% 40%  60%  80%  100% 0%  20% 40%  60%  80%  100%
Es gibt ausreichend Stellplatze am Es gibt ausreichend Stellplatze am .
Zielgebaude. L | Zielgebaude. |
Die Abstellanlagen sind Gberdacht. 1 ] Die Abstellanlagen sind Uberdacht. [ | |
Die Abstellanlagen sind stabil und Die Abstellanlagen sind stabil und
entsprechen meinen Sicherheitsanspriichen. I 1 entsprechen meinen Sicherheitsanspriichen. L L
Der Ort der Abstellanlage ist gut einsehbar Der Ort der Abstellanlage ist gut einsehbar
und im Dunkeln beleuchtet. L 1 und im Dunkeln beleuchtet. . |
Das Radwegenetz auf dem Campus ist gut Das Radwegenetz auf dem Campus ist gut
ausgebaut. L n ausgebaut. | |
Die Crientierung im Radwegenetz ist auf [ | Die Crientierung im Radwegenetz ist auf [ |
dem Campus (berall moglich. dem Campus dberall moglich.
mtrifft voll und ganz zu trifft eher zu teilsteils trift eher nicht zu  mtrifft nicht zu utrifft voll und ganz zu trift eher zu teilsteils trift eher nicht zu  wtrifft nicht zu
Campus B: Fahrradinfrastruktur Campus B: Fahrradinfrastruktur
Studierende Beschiftigte
0% 20% 40% 60% 80%  100% 0% 20% 40% 60% 80%  100%
Es gibt ausreichend Stellplatze am I I Es gibt ausreichend Stellplatze am I
Zielgeb&ude. Zielgeb&ude.
Die Abstellanlagen sind Gberdacht. 1 | Die Abstellanlagen sind Gberdacht. [ ]

Die Abstellanlagen sind stabil und
entsprechen meinen Sicherheitsanspriichen. L

Die Abstellanlagen sind stabil und
entsprechen meinen Sicherheitsanspriichen. _

Der Ort der Abstellanlage ist gut einsehbar [ | Der Ort der Abstellanlage ist gut einsehbar -
und im Dunkeln beleuchtet. und im Dunkeln beleuchtet.
Das Radwegenetz auf dem Campus ist gut Das Radwegenetz auf dem Campus ist gut
ausgebaut. . | ausgebaut. -
Die Orientierung im Radwegenetz ist auf [ | Die Orientierung im Radwegenetz ist auf [
dem Campus (berall moglich. dem Campus iberall moglich.
mtrifft voll und ganz zu - trifft eherzu  teilsteils - trifft ehernicht zu  mtrifft nicht zu mtrifft voll und ganzzu - trifft eherzu  teilsteils - trifft ehernichtzu  mtrifft nicht zu
Campus C: Fahrradinfrastruktur Campus C: Fahrradinfrastruktur
Studierende Beschiftigte
0% 20% 40% 60% 80%  100% 0% 20% 40% 60% 80%  100%
Es gibt ausreichend Stellplatze am _ : : b
5 Es gibt Stellplatze am _
Zielgebaude. I g st i
Die Abstellanlagen sind tberdacht. 1 ] Die Abstellaniagensind uberdactt. [ I
Die Abstellanlagen sind stabil und I Die Abstellanlagen sind stabil und entsprechen meinen
entsprechen meinen Sicherheitsanspriichen. 1 Sicherheitsanspruchen. I |
Der Ort der Abstellanlage ist gut einsehbar Der Ort der Abstellanlage ist gut einsehbar und im
und im Dunkeln beleuchtet. L | Dunkeln beleuchtet | |
Das Radwegeneatj:guefbiiT Campus ist gut - I Das Radwegenetz auf dem Campus ist gut ausgebaut. - I
Die Orientierung im Radwegenetz ist auf Die Orientierung im Radwegenetz ist auf dem Campus
dem Campus tberall méglich. L | Gberall moglich. L 1
n trifft voll und ganz zu trifft eher zu teilsfeils trift eher nicht zu  mtrifft nicht zu u trifft voll und ganz zu trift eher zu teilsteils trift eher nicht zu  mtrifft nicht zu
Campus D: Fahrradinfrastruktur Campus D: Fahrradinfrastruktur
Studierende Beschiftigte
0% 20% 40% 60% 80%  100% 0% 20% 40% 60% 80%  100%
Es gibt ausreichend Stellplatze am Zielgebaude. _ I Es gibt ausreichend Stellplatze am Zielgebaude. _ .
Die Abstellanlagen sind tberdacht. _ Die Abstellanlagen sind uberdacht. - _
Die Abstellanlagen sind stabil und entsprechen meinen Die Abstellanlagen sind stabil und entsprechen meinen _
Sicherheitsansprichen. _ I Sicherheitsanspruchen. .
Der Ort der Abstellanlage ist gut einsehbar und im Der Ort der Abstellanlage ist gut einsehbar und im
Dunkeln beleuchtet I . Dunkeln beleuchtet. _ l
Das Radwegenetz auf dem Campus ist gut ausgebaut . I Das Radwegenetz auf dem Campus ist gut ausgebaut. - -
Die Orientierung im Radwegenetz ist auf dem Campus Die Orientierung im Radwegenetz ist auf dem Campus
uberall moglich. - uberall moglich. - -
utrifft voll und ganz zu  ~ trifft eherzu teilsteils - trifft ehernichtzu  mtrifft nicht zu utrifft voll und ganzzu ~ ~trifft eherzu  teilsteils - trifft ehernichtzu  mtrifft nicht zu
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2.4.4 Welche Anforderungen an die Fahrradinfrastruktur haben Sie in nachster Zeit?

Aus einem Antwortkatalog konnte eine persdnliche Rangfolge fur MalRnahmen erstellt
werden. Es konnten 4 Malnhahmen gewahlt werden.

dierende Reihenfolgeposition

Opt. | MaBnahme R1 R2 R3 R4

n= n= n= n=
1.091] % |1.019] % | 859 | % |648 | %
a. | Ausbau der Radwege auf dem Campus | 270 | 25%] 187 | 18%] 144 | 17%]| 109 | 17%
b. | Beleuchtung 58| 5% 49| 5%| 37| 4%| 22| 3%
c. | Gebaudenahe Stellplatze 75| 7%]| 142]14%]| 100| 12%] 66| 10%
d. | Geschutzte und abschlieRbare Boxen 43| 4%]| 145 14%| 123 | 14%]| 81| 13%
e. | Lademdoglichkeit fiir E-Bikes 18] 2% 111 1%] 20| 2%| 37| 6%
f. | Mehr Stellplatze 160 | 15%| 159 | 16%] 157 | 18%]| 108 | 17%
Serviceelemente, wie Luftpumpe und

9 SelbsthiIfereparaturméglic%keifen 148 14%| 116]11%) 138] 16%| 97| 15%
h. | Uberdachungen 319| 29%| 210 21%]| 140]| 16%] 128 | 20%

Beschaftigte Reihenfolgeposition

Opt. | MalBnahme R1 R2 R3 R4

1.209| % |1.113] % | 916 | % | 659 | %
a. | Ausbau der Radwege auf dem Campus | 201 | 17%] 149| 13%]| 150| 16%]| 120 | 18%
b. | Beleuchtung 40| 3%]| 108 | 10%| 75| 8%| 66| 10%
c. | Gebaudenahe Stellplatze 106 9%| 119 11%]| 106| 12%| 68| 10%
d. | Geschutzte und abschlieRbare Boxen 144 | 12%]| 118 11% 96| 10%] 63| 10%
e. | Lademdoglichkeit fiir E-Bikes 74| 6% 73| 7% 66| 7%]| 42| 6%
f. | Mehr Stellplatze 176 | 15% | 141 13%| 127]| 14%]| 118 | 18%
Serviceelemente, wie Luftpumpe und

9- Selbsthilfereparaturméglichkeiten 71 6%]| 163 | 15%]| 138| 15%]| 58| 9%
h. | Uberdachungen 397 | 33%| 242|22%| 158 | 17%| 124 | 19%

Anhand einer Gewichtung der Reihenfolgenposition kann eine zusammenfassende Hierar-
chie erzeugt werden. Je héher eine persoénliche Anforderung an die Fahrradinfrastruktur ge-
wichtet wurde, desto bedeutender ist diese Nennung in der Gesamtbewertung. Eine erste
Wahl erhalt 4 Punkte, die zweite 3, die dritte 2 und die vierte Wahl 1 Punkt. Daraus ergibt
sich eine Priorisierung fur zukunftige Malinahmen.

MaRnahme

Studierende | Beschaftigte

Uberdachungen

Ausbau der Radwege auf dem Campus

Serviceelemente

Mehr Stellplatze

Beleuchtung

Gebaudenahe Stellplatze

Geschutzte und abschlielbare Boxen

Lademdglichkeit fir E-Bikes

XN WIN|—

OO (N|W( N
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2.4.5 Waren Sie bereit, fiir einen deutlich komfortableren Fahrradstellplatz (beispiels-
weise in einem Fahrradparkhaus), einen langeren FuBweg auf dem Campus zuriickzu-

legen?

Studierende Anzahl | Prozent
Ja 99 7%
Ja, wenn ich langer als zwei Stunden mein o
Fahrrad parke. 379 28%
Ja, wenn ich mein E-Bike dort laden kénnte. 61 5%
Nein 723 54%
Gesamt 1.334
Beschaftigte Anzahl | Prozent
Ja 143 10%
Ja, wenn ich langer als zwei Stunden mein o
Fahrrad parke. 232 15%
Ja, wenn ich mein E-Bike dort laden kénnte. 130 9%
Nein 908 60%
Gesamt 1.502

2.4.6 Weitere Grunde fir oder gegen zentrales Fahrradparken waren?
Es wurden 292 Eintrage von Studierenden und 470 Eintrage von Beschaftigten
& gemacht. Alle freien Kommentierungen sind bei der Stabsstelle Umwelt im

Gebaudemanagement der CAU einsehbar.
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2.5 Abschnitt OPNV

2.5.1 Wenn Sie mit dem OPNV zur CAU fahren, welche Haltestelle nutzen Sie primér

BEI ANKUNFT?

Studierende Beschéftigte

% % % %
Haltestelle Ankunft Anzahl | (N=1.334) | (h=1.134) | Anzahl | (N=1.502 | (n=983)
Botanischer Garten
(Linien 50, 60S, 81) 63 5% 6% " 5% 8%
Bremerkamp
(Linien 6, 61, 62) 29 2% 3% 34 2% 3%
%ﬁ‘ftgf)s‘:h“'e 4 0% 0% 3 0% 0%
I. P.N.
(6, 61, 62, 80) 21 2% 2% 39 3% 4%
Leibnizstralle o o o o
(50, 60S, 81) 251 19% 22% 118 8% 12%
233‘1"33”3'39 2 0% 0% 13 1% 1%
Uni-Sportstatten o o o o
(6, 50. 60S, 61, 62, 81) 139 10% 12% 67 4% 7%
Universitat o o o o
(6, 50, 60S, 61, 62, 81) 366 27% 32% 341 23% 35%
(%’,“;‘ffsétf)t / Westring 78 6% 7% 94 6%  10%
Universitatsbibliothek o o o o
(50, 608, 81) 104 8% 9% 72 5% 7%
Z;a)rmaae: Christian-Kruse-Str. 13 1% 1% 7 0% 1%
(L’S';SGH{%‘;S)"“E"S”E’BG 9 1% 1% 19 1% 2%
UKSH: Unikliniken
(308, 32, 61) 21 2% 2% 10 1% 1%
Techn. Fakultat: HDW
(11, 14, 60S, 200, 201, 210) 19 1% 2% 49 3% 5%
eine andere Haltestelle 15 1% 1% 40 3% 4%
kein Eintrag 200 15% 519 35%
Gesamt 1.334 1.502
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2.5.2 Wenn Sie mit dem OPNV zur CAU fahren, welche Haltestelle nutzen Sie primér

BEI ABFAHRT?

Studierende Beschéftigte

% % % %
Haltestelle Abfahrt Anzahl | (N=1.334) | (h=1.134) | Anzahl | (N=1.502 | (n=983)
Botanischer Garten
(Linien 50, 60S, 81) 66 5% 6% ’8 5% 8%
Bremerkamp
(Linien 6, 61, 62) 22 2% 2% 35 2% 4%
%‘;‘ftgf)s‘:h“'e 11 1% 1% 5 0% 1%
I. P. N.
(6, 61, 62, 80) 27 2% 2% 38 3% 4%
LeibnizstralRe o o o o
(50, 60S, 81) 198 15% 15% 96 6% 10%
zag'j"f”aﬁe 2 0% 0% 13 1% 1%
Uni-Sportstatten 0 0 0 0
(6, 50. 60S, 61, 62, 81) 138 10% 10% 70 5% 7%
Universitat o o o o
(6, 50, 60S, 61, 62, 81) 370 28% 28% 328 22% 33%
(%',“gffsétf)t / Westring 83 6% 6%| 100 7% 10%
Universitatsbibliothek o o o o
(50, 608, 81) 99 7% 7% 80 5% 8%
Zgr;a)rmaae: Christian-Kruse-Str. 12 1% 1% 7 0% 1%
(US';SGH;,%‘;S)"“E"S”E’BG 9 1% 1% 17 1% 2%
UKSH: Unikliniken
(308, 32, 61) 19 1% 1% 10 1% 1%
Techn. Fakultat: HDW
(11, 14, 60S, 200, 201, 210) 17 1% 1% 49 3% 5%
eine andere Haltestelle 43 3% 3% 57 4% 6%
kein Eintrag 218 16% 519 35%
Gesamt 1.334 1.502
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Kreuztabellen der Ankunfts- und Abfahrt-Haltestellen

dierende Haltestelle Abfahrt (Nummerierung entspricht Zeilen)

# 112 (34| 5 |6 7 | 8 |9]|10]|11|12|13 |14 |15 |kE.
Haltestelle Ankunft 1.334 (66|22 |11|27| 198 (2| 138| 37083 (99|12| 9(19|17|43|218
Botanischer Garten

1 63| 45 1 3 5 3 2 3 1
(50, 608, 81)

2 | Bremerkamp (6, 61, 62) 29| 1] 7 2 2 2 9| 4 11 1

3 | Goetheschule (81, 91) 4 1 20 1

411. P. N. (6,61,62,80) 21 15 1 4 1
Leibnizstralie (50, 60S

581) (50, 605, 251 4| 5| 6| 1| 153 34| 22| 2|12 1 7 4

6 | Rankestralle (6, 91) 2 2
Uni-Sportstatten

7 139 5| 2| 1| 3| 13|1| 81| 11| 2|14 1 5
(6, 50, 60S, 61, 62, 81)
Universitat

8 366| 6| 6 2| 18 7282|131 5 1 2| 6
(6, 50, 60S, 61, 62, 81)
Universitat / Westrin

9 91 78 1 1] 2| 2|1 24| 39| 1 2| 5
(6, 81,91)
Unibibliothek

10 104| 5 1 6 9 8| 4|65 41 2
(50, 608, 81)

Ph.: Christian-Kruse-Str.

11 13 1 12
(81)

UKSH: Hospitalstr.

12 P 9 7| 1 1
(32, 61, 62)

UKSH: Unikliniken

13 21 2 11 16 2
(308, 32, 61)

Techn. Fakultat: HDW

14 19 17 2
(11, 14, 608, 200, 201,210)

15 | andere Haltestelle 15 1 14
kein Eintrag 200 1 1 198

dierende Haltestelle Abfahrt (Nummerierung entspricht Zeilen)

# Anzal 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15|kein

Haltestelle (Linie) Ankunft 1.334 66 22 11 27] 198 2| 138] 370 83 99 12 9 19 17 43| 218
1[Botanischer Garten (Linien 50, 60S, 81) 63| 3,4%] 0,0%] 0,0%] 0,1%] 0,2%]| 0,0%] 0,4%] 0,2%| 0,0%] 0,1%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,2%] 0,1%

2|Bremerkamp (Linien 6, 61, 62) 29][ 0,1%] 0,5%] 0,0%] 0,1%] 0,1%]| 0,0%] 0,1%] 0,7%| 0,3%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,1%] 0,1%

3|Goetheschule (81, 91) 4] 0,0%] 0,0%] 0,1%] 0,0%) 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,1%| 0,1%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%

4]l. P. N. (6, 61, 62, 80) 211 0,0%] 0,0%] 0,0%]| 1,1%| 0,1%] 0,0%] 0,0%| 0,3%] 0,0%]| 0,0%| 0,0%] 0,0%]| 0,0%| 0,0%] 0,1%| 0,0%

5|Leibnizstrale (50, 60S, 81) 251[10,3%] 0,4%] 0,4%| 0,1%| 11%] 0,0%]| 2,5%] 1,6%] 0,1%| 0,9%] 0,0%| 0,1%| 0,0%] 0,0%] 0,5%| 0,3%

6|Rankestrale (6, 91) 2| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%]| 0,0%] 0,0%] 0,1% 0,0%]| 0,0%| 0,0%] 0,0%| 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%

7|Uni-Sportstatten (6, 50, 60S, 61, 62, 81) 1391 0,4%]| 0,1%] 0,1%] 0,2%]| 1,0%| 0,1%] 6,1%| 0,8%| 0,1%]| 1,0%] 0,0%| 0,0%| 0,1%] 0,0%] 0,4%| 0,0%

8|Universitat (6, 50, 60S, 61, 62, 81) 366 0,4%]| 0,4%] 0,0% 0,1%| 1,3%] 0,0%] 0,5%| 21%] 2,3%] 0,4%| 0,0%] 0,0%] 0,1%] 0,0%] 0,1%/ 0,4%

9|Universitat / Westring (6, 81, 91) 78] 0,0%] 0,1%] 0,1% 0,1%] 0,1%] 0,1%] 0,0%] 1,8%| 2,9%] 0,1%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,1%] 0,4%

10| Universitatsbibliothek (50, 60S, 81) 104} 0,4%] 0,0%] 0,1%] 0,0%] 0,4%] 0,0%| 0,7%] 0,6%] 0,3%{ 4,9%] 0,0% 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,3%| 0,1%

11|Pharmazie: Christian-Kruse-Stralke (81) 13[ 0,0%] 0,0%] 0,1%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,9%] 0,0%]| 0,0%{ 0,0%] 0,0%| 0,0%

12|UKSH: HospitalstraRe (32, 61, 62) 9] 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%] 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,5%| 0,1%] 0,0%] 0,0%| 0,1%

13]UKSH: Unikliniken (30S, 32, 61) 211 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,1%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,1%] 1,2%| 0,0%] 0,1%| 0,0%

» ;g:hg-g;‘k”'té‘: HDW (11, 14, 60S, 200, | 19l 0,0%| 0,0%| 0,0%] 0,0% | 0,0%] 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% | 0,0%] 0,0% | 0,0%| 0,0% 1,3%| 0,1%] 0,0%

15]eine andere Haltestelle 15[ 0,0%] 0,1%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%] 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 1,0%| 0,0%

(Leer) 200 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,1%] 0,0%] 0,0%] 0,0%] 0,1%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 15%
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Be aftigte Haltestelle Abfahrt (Nummerierung entspricht Zeilen)

# N= 11234567 |8 |9 [10/11/12]|13|14]|15|kE.
Haltestelle Ankunft 1.502|78|35|/5|38|96|13|70]328]100(80| 7|17[10[49|57|519
Botanischer Garten

1 (50, 60S, 81) 77|67 1 1 1 6| 1

2 | Bremerkamp (6, 61, 62) 34 30 2 1 1

3 | Goetheschule (81, 91) 3 1 2

411. P. N. (6,61,62,80) 39 41 11 1 2

5 ;f)'b”'zs”aﬁe (50.60S. | 4481 4| 1[3| |79| |13] 3 1" 3| 1

6 | Rankestralde (6, 91) 13 8 11 2 2

7 Uni-Sportstatten 67 4 7 50| 2 3 1

(6, 50, 60S, 61, 62, 81)

Universitat
8(6,50,608,61,62,81) 341 2 3] 3| 4| 2(1292| 25| 3 3] 1 3

Universitat / Westring

9 94 11 2| 20| 70 1
(6, 81,91)
10 | Ynibibliothek 721 1] |1 2 11 2| 1]6 3
(50, 608, 81)
Ph.: Christian-Kruse-Str.
11 7 7
(81)
12 UKSH: Hospitalstr. 19 17 9
(32, 61,62)
13 UKSH: Unikliniken 10 9 1
(308, 32, 61)
14 Techn. Fakultat: HDW 490 1 11 45| 1 1
(11, 14, 60S, 200, 201,210)
15 | andere Haltestelle 40 1 1] 2 1 35
kein Eintrag 519 1 1 3 1 1 1 511
Beschaftigte Haltestelle Abfahrt (Nummerierung entspricht Zeilen)
# Anzal 1| 2| 3 4] 5| 8 7| 8 of 10| 11 12| 13 14| 15|kein
Haltestelle (Linie) Ankunft 1502 78] 35| 5| 38 96| 13] 70| 328] 100 80| 7| 17 10| 49| s7[ 519
1|Botanischer Garten (Linien 50, 60S, 81) 77]4,5% | 0,1%] 0,0%| 0,0% | 0,0%] 0,0%] 0,1% | 0,1%] 0,0%| 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0.4%] 0,1%
2|Bremerkamp (Linien 6, 61, 62) 34] 0,0%| 2,0%] 0,0% 0,0% | 0,1%] 0,0%] 0,0% | 0,0%] 0,0%| 0,1%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,1%] 0,0%
3|Goetheschule (81, 91) 3] 0,0%] 0,0%] 0,1%| 0,0%| 0,0% 0,0%| 0,0%] 0,1%] 0,0%| 0,0%| 0,0% 0,0%| 0,0%| 0,0%] 0,0% | 0,0%
4|1 P. N. (6, 61, 62, 80) 39] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 2,3%| 0,1%] 0,0%] 0,0% | 0,1%] 0,1%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,1%] 0,0%
5|Leibnizstralte (50, 60S, 81) 118] 0,3%] 0,1% 0,2%] 0,0%] 5,3%| 0,0%] 0,9%] 0,2%| 0,0%] 0,7%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,2%] 0,1%
6|Rankestrake (6, 91) 13 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,5%] 0,0%] 0,1%] 0,1%] 0,0%] 0,0%] 0,0%] 0,0% 0,0%| 0,1%] 0,0%
7|uni-Sportstatten (6, 50, 608, 61, 62, 81) | 67]0,3%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0%| 3,3%| 0,1% 0,0%| 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,1% 0,0%
8|Universitat (6, 50, 60S, 61, 62, 81) 341]0,0% | 0,1%] 0,0%| 0,2% | 0,2% 0,3%| 0,1%| 19%] 1,7%| 0,2%| 0,0% 0,0%| 0,0%| 0,2%] 0,1% | 0,2%
9|Universitat / Westring (6, 81, 91) 94{ 0,0%] 0,0%] 0,0% | 0,0%] 0,0%] 0,1%| 0,1% | 1,3%| 4,7%| 0,0%| 0,0% 0,0%| 0,0% 0,0%] 0,0%| 0,1%
10| Universitatsbibliothek (50, 60S, 81) 72 0,1%| 0,0%] 0,1%] 0,0% | 0,1% 0,0%| 0,1%| 0,1% 0,1%| 4,1%| 0,0%] 0,0%| 0,0%| 0,0%] 0,2% | 0,0%
11|Pharmazie: Christian-Kruse-Stralte (81) 7[10.0% | 0,0%] 0,0%| 0,0% 0,0%] 0,0%| 0,0% | 0,0%] 0,0%| 0,0%| 0,5%] 0,0%| 0,0%| 0,0%] 0,0% | 0,0%
12|UKSH: HospitalstraRe (32, 61, 62) 19]0,0% 0,0% | 0,0%] 0,0%| 0,0% | 0,0%] 0,0%| 0,0% | 0,0%] 0,0%| 0,0% | 1,1%] 0,0%| 0.0%| 0,1%] 0,0%
13|UKSH: Unikliniken (308, 32, 61) 10]0,0%| 0,0% | 0,0%] 0,0%| 0,0% | 0,0%] 0,0%| 0,0% | 0,0%] 0,0%| 0,0% | 0,0%] 0,6%| 0.0%| 0,0%] 0,1%
» ;g‘;h;gfk”'té‘: HDW (11, 14, 60S, 200, | 491l 0,1%| 0,0%| 0,0%] 0,0% | 0,0%] 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% | 0,0%] 0,0% | 0,0%| 0,1% 3,0%| 0,1%] 0,1%
15|eine andere Haltestelle 0] 0,0%] 0,1%] 0,0% | 0,1%] 0,1%] 0,0%| 0.0%| 0,1%] 0,0% | 0,0%] 0,0% 0,0% | 0,0%] 0,0%] 2,3% | 0.0%
(Leer) 519] 0,1%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,0%] 0,0%| 0,1%] 0,2%] 0,1%| 0,1%] 0,0%] 0,0%| 0,0%] 0,1%] 0,0%| 34%
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2.5.3 Welche Buslinie nutzen Sie dabei hauptsachlich?

dierende BEe artigte
Buslinie Anzahl | Prozent | Anzahl | Prozent
Linie 6 162 12% 132 9%
Linie 30s 20 1% 7 0%
Linie 32 21 2% 19 1%
Linie 50 165 12% 121 8%
Linie 60S 536 40% 370 25%
Linie 61 223 17% 237 16%
Linie 62 277 21% 235 16%
Linie 81 430 32% 279 19%
Linie 91 90 7% 87 6%
Techn. Fakultat 23 2% 51 3%

Hauptsachlich genutzte Busline
45%
40%
35%
30%

25%

20%

15%

10%

o I |
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2.5.4 Wie oft miissen Sie bei Nutzung des OPNVs auf dem gesamten Weg zur CAU in
der Regel umsteigen?

OPNV-  Studierende Beschéftigte
Verbindung Anzahl | Prozent | Anzahl | Prozent
direkt 761 68% 536 57%
1x umsteigen 247 22% 286 30%
2x umsteigen 77 7% 94 10%
3x umsteigen 165 2% 28 3%
kein OPNV 101 235

kein Eintrag 121 323

Gesamt 277 235

OPNV-Verbindungen
0% 20% 40% 60% 80% 100%

2%

3%

m direkte Verbindung. 1x umsteigen 2x umsteigen 3x umsteigen
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2.5.5 Welche Aspekte der OPNV-Nutzung treffen fiir Sie zu?
\ Studierende Beschéftigte

Argument Anzahl | Prozent | Anzahl| Prozent
Die Elnstlegshgltestelle ist gut von meiner Wohnung 880 66% 706 47%
zu Fuld zu erreichen.

Um die Einstiegshaltestelle zu erreichen, fahre ich mit o o
dem Fahrrad. /8 6% 83 6%
Die _Taktung ist dicht genug, um die CAU Kiel gut zu 501 38% 353 24%
erreichen.

Die Fahrtzeit ist angemessen im Vergleich mit indivi- o o
duellen Verkehrsmitteln wie Pkw oder Fahrrad. 485 36% 325 22%
Die K._apaznat der eingesetzten Busse / Bahnen ist 284 21% 299 15%
ausreichend.

Die Verbindungen sind im Zeitplan so, dass ich Ter- o o
mine einhalten und Umsteigen kann. 316 24% 148 10%
Der Komfort in den eingesetzten Bussen / Bahnen ist 410 31% 274 18%
angemessen.

2.5.6 Seit August 2021 bezuschusst das Land Schleswig-Holstein das NAH.SH-Jobti-

cket. Nutzen Sie den OPNV dadurch vermehrt?

Beschéftigte Anzahl | %(n=1.389)
Ja 243 17,5%
Unverandert 155 11,2%
Nein 295 21,2%
Ich habe kein Jobticket. 602 43,3%
Igh kenr_me_diese Mé’)gli(_;hkeit nicht, oder weif} 94 6.8%
nicht, wie ich das Jobticket beantragen kann. '
kein Eintrag 113
1.502
Beschéftigte, die ,Ja“ ahlt hab Anzahl o
eschaftigte, die ,Ja“ ausgewa aben nza (n=243)
Pkw 164 67%
Bahn im Fernverkehr 155 5%
Fahrrad 295 40%
FuBwege 602 26%
243

Kreuzabfrage: Wie weit entfernt wohnen die Nutzer, die nach Einfihrung des Jobtickets den

OPNV ofter nutzen.

Entfernungsklassen

bis1 |1bis2|2bis3|3bis5| 5bis | 10 bis | 20 bis | Uber
km km km km 10 km | 20 km | 50 km | 50 km

Anzahl 13 37 30 56 47 34 23

% (n=241) 5%| 15%| 12%| 23%| 20%| 14%| 10% 0%
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2.6 Abschnitt Pkw

2.6.1 Besitzen Sie einen Pkw-Fiihrerschein?

Studierende Anzahl | Prozent
Ja 1.175 88,8%
Nein 148 11,2%
kein Eintrag 11
Gesamt 1.334

Beschaftigte Anzahl | Prozent

Ja 1.437 96,6%
Nein 50 3,4%
kein Eintrag 15
Gesamt 1.502

2.6.2 Wie haufig steht Ihnen ein Pkw fur den Arbeitsweg zur Verfugung?

Studierende Anzahl | Prozent
Jederzeit 436 37,1%
Gelegentlich o
(ca. 1-3 Tage/Woche) 54 4.6%
Ausnahmsweise o
(ca. 1-3 Tage/Monat) 109 9,3%
Gar nicht 577 49,1%
kein Eintrag 158

Gesamt 1.334
Beschaftigte Anzahl | Prozent
Jederzeit 960 64,4%
Gelegentlich o
(ca. 1-3 Tage/Woche) M 7,4%
Ausnahmsweise

(ca. 1-3 Tage/Monat) 64 4,3%
Gar nicht 356 23,9%
kein Eintrag 11

Gesamt 1.502
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2.6.3 Wenn Sie mit dem Pkw als Selbstfahrer*in zur CAU kommen, warum nutzen Sie
diesen?

Studierende Beschéftigte

Grunde Anzahl | Prozent | Anzahl | Prozent
Kinder mussen gefahren werden 18 1% 185 14%
Schlechtes Wetter 149 11% 417 31%
Gewohnheit/Bequemlichkeit 85 6% 167 13%
Die Reisezeit mit Bus und Bahn ist zu

lang 227 17% 545 41%
Es gibt keine Bus-/Bahnverbindung 60 4% 99 7%
Gesundheitliche Grinde 36 3% 141 11%
CAU Veranlassung 138 10% 253 19%
Private Transporte 153 11% 409 31%
sonstige Grinde, (Freitexte) 80 6% 138 10%
keine Eingabe 854 64% 478 36%
Teilnehmende 1.334 1.502

Die Teilnehmenden, die Griinde zur Nutzung eines Pkw’s angegeben haben, haben in lber
der Halfte der Falle mehr als einen Grund genannt.

Eintrage im Feld ,,sonstige Griunde*

Es wurden 80 Eintrage von Studierenden und 138 Eintrage von Beschaftigten gemacht.
Dabei werden (iberwiegend Probleme in der Anbindung oder Zuverlassigkeit des OPNV
genannt. Alle freien Kommentierungen sind bei der Stabsstelle Umwelt im
Gebaudemanagement der CAU einsehbar.

2.6.4 In welchem Campusbereich parken Sie hauptsachlich?

Anteile mit hauptsachlichen
Aufenthaltsorten
: %
Anzahl (n=529) A | B | C |DJUKSH| TF | var
Parken A 57 11% | | 75% | 7%]| 5% 12%
Parken B 71 13% | |24% | 51% | 7% | 1% 3% | 14%
Parken C 318 60% 8% | 6% |63%|7% 1% | 16%
Parken D 8 2% | | 13% 50% 38%
Parken UKSH 14 2% 8% 92%
Parken TF 13 3% 7% | 7% 83%
variabel 48 9% | |23% | 6% |29% | 2% 4% 4% | 31%
n= 529
Anteile mit hauptsachlichen
Arbeitsorten
e %
Anzahl (n=1.057) A | B | C | D |UKSH| TF | var
Parken A 141 13% | [96% | 1%| 1% 1%
Parken B 389 37% | |33%|63%| 1% 2%
Parken C 353 33% 3%| 1%|93%| 1% 2%
Parken D 38 4% 3% 8% | 84% 5%
Parken UKSH 45 4% 100%
Parken TF 54 5% 98% | 2%
variabel 37 4% | |46% | 5% | 5% 3% 11% | 30%
n= 1.057
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2.6.5 Wie oft pro Monat erleben Sie es, dass Sie keinen Pkw-Stellplatz innerhalb des
Parkplatzangebotes der CAU finden?

Keinen Stellplatz in unmittelbarer Nahe zum Ziel:

Studierende

Hauptsachlicher Aufenthaltsort

Kein Parkplatz %
oro Monat Anzahl (n=342) A B C D |UKSH| TF | var | kE.
0 x 142 42% 6% 8% | 60% 6% 4% | 16%
1x 25 7% 12% | 12%| 40% 4% 4% | 12%| 16%
2 X 33 10% 24% | 12%| 36% 3% 3% 3%| 18%
3x 23 7% 9% 9% | 43% 4% 4% 26% 4%
4 x 24 7% 21% 63% 17%
5x 21 6% 24% | 33% | 24% 5% 14%
6 x 3 1% 67% 33%
7 X 2 1% 50% 50%
8 x 9 3% 22% | 22%| 33% 22%
9 x 1 0% 100%
10 x 15 4% 40%| 20%| 33% 7%
12 x 2 1% 50% 50%
14 x 1 0% 100%
15 x 14 4% 36%| 14%| 29% 7% 14%
16 x 3 1% 33%| 33% 33%
18 x 1 0% 100%
19 x 1 0% 100%
20 x 10 3% 40%| 20% 20% 20%
21 X 1 0% 100%
23 X 1 0% 100%
25 X 1 0% 100%
30 x 9 3% 33% 22% 33% 11%
kein Eintrag 992 22%| 13%| 38% 3% 5% 2%| 16% 1%
N= 1.334 n=276 | n=168 | n=532 | n=46 n=65| n=29|n=212| n=6
Auch in weiter Entfernung nicht:
Studierende Hauptsachlicher Aufenthaltsort
A o,
Ke'”p':gr,\'jl‘c’)'ﬁgzt Anzahl| o, 4{3 A | B | c | D |UKSH| TF | var | kE.
0x 211 69,4% 12%| 10%| 51% 4% 2% 4% | 15% 0%
1Xx 24 7,9% 25% | 13%| 38% 25%
2 X 20 6,6% 20% | 25% | 25% 5% 25%
3x 10 3,3% 30%| 20%| 30%| 10% 10%
4 x 5 1,6% 20% | 40%| 20% 20%
5x 13 4,3% 15% | 31%| 23% 23% 8%
6 x 1 0,3% 100%
8 x 2 0,7% 100%
9 x 1 0,3% 100%
10 x 11 3,6% 45% 9% | 27% 9% 9%
15 x 1 0,3% 100%
20 x 1 0,3% 100%
21 X 1 0,3% 100%
30 x 3 1,0% 33% 33% 33%
kein Eintrag 1.030 22%| 13%| 39% 3% 5% 2%| 16% 0%
N= 1.334 n=276 | n=168 | n=532 | n=46 n=65| n=29|n=212| n=6
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Keinen Stellplatz in unmittelbarer Ndhe zum Ziel:

Hauptsachlicher Aufenthaltsort
Kein Parkplatz %
oro Monat Anzahl (n=785) A B C D |UKSH| TF | var | k.E.
0 x 452 58% 15% | 20% | 45% 7% 4% 7% 3%
1x 48 6% 25% | 27%| 29% 4% 8% 6%
2 X 49 6% 29% | 41% | 27% 2% 2%
3 x 22 3% 14% | 45%| 32% 5% 5%
4 x 22 3% 32%| 32%| 27% 5% 5%
5 x 40 5% 45% | 43%| 10% 3%
6 X 7 1% 29% | 43%| 14% 14%
7 X 1 0% 100%
8 x 15 2% 67% | 27% 7%
9 x 2 0% 100%
10 x 35 4% 37% | 29%| 11% 11% 6% 6%
12 x 7 1% 57%| 29%| 14%
13 x 3 0% 33%| 33%| 33%
14 x 1 0% 100%
15 x 20 3% 45% | 35%| 15% 5%
16 x 1 0% 100% 0%
17 x 2 0% 100%
18 x 2 0% 50% | 50%
20 x 39 5% 69% | 18% 3% 5% 5%
22 x 3 0% 33%| 67%
23 x 1 0% 100%
25 x 4 1% 100%
30 x 9 1% 4% | 22% | 22% 11%
kein Eintrag 717 32%| 20%| 31% 3% 5% 5% 3% 0%
N= 1.502 n=428 | n=344 | n=485| n=57| n=69| n=74| n=42| n=3
Auch in weiter Entfernung nicht:
Hauptsachlicher Aufenthaltsort
Kein Parkplatz %
oro Monat Anzahl (n=637) A B C D |UKSH| TF | var |kE.
0 x 532 83,5% 22%| 23%| 37% 5% 4% 6% 3%
1X 27 4,2% 30%| 33%| 33% 4%
2 X 23 3,6% 43%| 26% 13% 4% 13%
3 x 7 1,1% 29% | 43% 29%
4 x 1 0,2% 100%
5 x 26 4,1% 54% 19% 12% 8% 8%
6 X 2 0,3% 50%| 50%
7 X 1 0,2% 100%
8 x 2 0,3% 100%
9 x 1 0,2% 100%
10 x 9 1,4% 4% | 22% 22% 11%
15 x 1 0,2% 100%
20 x 3 0,5% 33%| 33% 33%
30 x 2 0,3% 50%| 50%
kein Eintrag 865 31% 22% 32% 3% 5% 5% 3%]| 0%
gesamt 1.502 n=428|n=344|n=485| n=57| n=69| n=74| n=42| n=3

Seite 51

wwwwwwwwwwwwwwww



Mobilitatsbefragung CAU 2022

2.6.6 Das Parken an der CAU soll unter anderem auf Parkhaduser an den Randern des

Campus konzentriert werden. Welche Anforderungen an die Ausstattung der Park-
platzstandorte haben Sie kurz- und mittelfristig?

Antwortoptionen
keine . gar

. | sehr | vichtig | Prafe- | MO | nicht
Studierende n= | wichtig renz wichtig e
Technisch komfortable und moderne Zu- o o o o o
gangs- und Ausfahrtsvorrichtungen 467 28% 28% 34% 9% 9%
Ausstattung als Mobilitatsstation. Ver-
kehrsmittelwechsel fur den letzten Weg
zum Zielort auf dem Campus maoglich. (E- o o o o o
Roller, Fahrrader der Sprotten-Flotte oder 444 28% 29% 33% 10% 13%
anderer Anbieter, Gepackwagen, Lasten-
fahrrad)
24/7-Zugang 485 59% 26% 13% 2% 5%
Vermeidung von Angstrdumen 461 43% 23% 27% 7% 10%
Ausstattung der Parkstdnde zum Aufladen o o o o o
von E-Fahrzeugen 436 25% 29% 37% 8% 15%
Méglichkeit der Nutzung von Carsharing 423 19% 26% 45% 10% 21%
x\éiltere Serviceangebote, wie Paketstatio- 406 10% 259% 50% 15% 239%

Antwortoptionen
keine . gar
"™ —| Se | icntig | Prafe- | Nt 1 picht

Beschéftigte n= | wichtig renz wichtig wichtig
Technisch komfortable und moderne Zu- o o o o o
gangs- und Ausfahrtsvorrichtungen 920 32% 34% 23% 6% 5%
Ausstattung als Mobilitatsstation. Ver-
kehrsmittelwechsel fir den letzten Weg
zum Zielort auf dem Campus maoglich. (E- o o o o o
Roller, Fahrrader der Sprotten-Flotte oder 894 29% 28% 26% 9% 8%
anderer Anbieter, Gepackwagen, Lasten-
fahrrad)
24/7-Zugang 921 56% 26% 12% 3% 2%
Vermeidung von Angstrdumen 910 43% 27% 17% 6% 7%
Ausstattung der Parkstande zum Aufladen o o o o o
von E-Fahrzeugen 888 28% 31% 27% 6% 8%
Maoglichkeit der Nutzung von Carsharing 859 9% 15% 39% 14% 22%
x\éiltere Serviceangebote, wie Paketstatio- 850 8% 19% 37% 16% 21%
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Technisch komfortable und moderne
Zugangs- und Ausfahrtsvorrichtungen

sehr wichtig
60%

50%
40%
30%

gar nicht 20%

wichtig wichtig

10%,
00

keine

nicht wichtig Préferenz

Studierende (naher 5 km) === Studierende (weiter 5 km)

Beschaftigte (ndher 5 km) === Beschaftigte (weiter 5 km)

24/7-Zugang

sehr wichtig
60%
50%
40%
30%
gar nicht wichtig 20% wichtig
10%
0%

nicht wichtig keine Praferenz

Studierende (ndher 5 km) === Studierende (weiter 5 km)
Beschaftigte (ndher 5 km) ====Beschéftigte (weiter 5 km)

Ausstattung der Parkstande zum Aufladen
von E-Fahrzeugen

sehr wichtig
60%
50%
40%
30%
gar nicht wichtig 20% wichtig
10%

nicht wichtig keine Praferenz

Studierende (ndher 5 km) === Studierende (weiter 5 km)

Beschaftigte (ndher 5 km) ====Beschéftigte (weiter 5 km)

Ausstattung als Mobilitatsstation.
Verkehrsmittelwechsel fir den letzten Weg
zum Zielort auf dem Campus moglich.

sehr wichtig
60%
50%
40%
30%

gar nicht wichtig 20% wichtig
10,

nicht wichtig keine Préferenz

Studierende (ndher 5 km) === Studierende (weiter 5 km)

Beschaftigte (ndher 5 km) === Beschaftigte (weiter 5 km)

Vermeidung von Angstraumen

sehr wichtig
60%

50%
40%
30%
gar nicht wichtig 20% wichtig
10%
00

nicht wichtig keine Praferenz

Studierende (ndher 5 km) === Studierende (weiter 5 km)

Beschaftigte (ndher 5 km) ====Beschéftigte (weiter 5 km)

Maoglichkeit der Nutzung von Carsharing

sehr wichtig
60%
50%
40%
30%

gar nicht wichtig 20% wichtig
10%

nicht wichtig keine Préferenz

Studierende (ndher 5 km) === Studierende (weiter 5 km)

Beschaftigte (ndher 5 km) ====Beschaftigte (weiter 5 km)
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2.6.7 Wenn Sie bislang mit dem Pkw zur CAU fahren: Kénnen Sie sich vorstellen, auf
eines der folgenden Verkehrsmittel fiir den Weg dorthin zu wechseln?

Studierende Beschéftigte

, % %
Verkehrsmittel Anzahl (n=433) Anzahl (n=828)
Bus/Bahn 149| 34,4% 169| 20,4%
E-Bike 16 3,7% 146 17,6%
Fahrgemeinschaft 12 2,8% 27 3,3%
Fahrrad 121 27,9% 148 17,9%
Falls Sie auf dem Ostufer wohnen: Fahre (auf Teilstrecke) 9 2,1% 31 3,7%
Nein, ein_en Wechsel auf andere Verkehrsmittel kann ich mir 126 29.1% 307 37.1%
gerade nicht vorstellen.

kein Eintrag 901 674
Gesamtergebnis 1.334 1.502

2.6.8 Was misste sich in der Verkehrsinfrastruktur konkret andern, damit Sie diesen

Wechsel vollziehen?

Es wurden 225 Eintrédge von Studierenden und 475 Eintrage von Beschaftigten gemacht.

& Alle freien Kommentierungen sind bei der Stabsstelle Umwelt im Gebdudemanagement

der CAU einsehbar.

2.6.9 Nutzen Sie eine der vier Trampstellen, um Fahrgemeinschaften zu bilden?

Studierende Beschéftigte

% %
Nutzung Trampstelle | Anzahl (n=1.225) Anzahl (n=1.386)
Ja, als Fahrer*in 5 0% 13 1%
Ja, als Mitfahrer*in 8 1% 12 1%
Nein 1.212 99% | 1.361 98%
kein Eintrag 109 116
Gesamt 1.334 1.502
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2.7 Mobilitatsfragen

2.7.1 Wo sehen Sie sich in den nachsten ein bis fiinf Jahren in Bezug auf lhre Mobili-
tat?

Mehrfachantworten maglich.

Studierende Beschéftigte

. % %
Verkehrsmittel Anzahl (N=1.334) Anzahl (N=1.502)
Ich plane die Anschaffung eines Fahrrads. 79 6% 58 4%
Ich plane die Anschaffung eines E-Bikes. 96 7% 232 15%
Ich plane die Anschaffung eines Autos. 105 8% 56 4%
Ich plane die Anschaffung eines E-Autos. 97 7% 213 14%
Ich plane mich beim Carsharing anzumelden. 72 5% 44 3%
Ich plane meinen Pkw zu verkaufen. 35 3% 45 3%
Ich méchte 6fter mit dem Fahrrad fahren. 344 26% 343 23%
Ich méchte 6fter den OPNV nutzen. 187 14% 236 16%
Ich méchte 6fter zu Full gehen. 170 13% 77 5%
Ich méchte o6fter das Auto nutzen. 40 3% 20 1%
Ich erwarte keine Veranderungen. 588 44% 690 46%

44% der Studierenden und 46% der Beschéftigten geben an, keine Anderungen in der per-
sonlichen Mobilitat vorzunehmen.

2.7.2 In Kiel wird die Planung einer Stadtbahn (Tram) immer konkreter. Was ist lhre

Meinung dazu?
Studierende Beschéftigte

Verkehrsmittel Anzahl | %(n=1.260) | Anzahl | %(n=1.447)
Bitte so schnell wie moglich umsetzen. 493 39% 398 28%
Ich er\A_/arte flr mich keine Anderungen im 158 13% 214 15%
Vergleich zum Bus.

Nur wenn die Fahrtzeit deutlich geringer als

mit dem Bus ist, kommt flir mich die Nutzung 219 17% 173 12%
in Betracht.

Mein Wohnort wird voraussichtlich nicht an 119 9% 395 27%

das Streckennetz der Stadtbahn angebunden
Die Nutzung kommt flr mich nicht in Betracht. 38 3% 136 9%
Ich habe vom Planungsprozess einer Stadt-

o o
bahn noch gar nichts gehort. 233 18% 131 9%
kein Eintrag 74 55
Gesamt 1.334 1.502
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2.7.3 Nutzen Sie die Fahrzeugflotte der CAU?

regelmanig selten nie
Beschaftigte Anzahl | Prozent | Anzahl | Prozent | Anzahl | Prozent | k.E.
Transporter / Bus 68 5% 333 22%| 1028 68% 73
Pkw 37 2% 283 19%| 1081 72% 101
Anhanger 8 1% 33 2% | 1294 86% 167
Fahrrad 18 1% 57 4% | 1267 84% 160
Lastenrad 4 0% 27 2%| 1300 87% 171

Nutzen Sie die Fahrzeugflotte der CAU?
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

Transporter/Bus
P I—
Anhianger [
Fahrrad [N

Lastenrad [

mregelméBig = selten
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2.7.4 Dienstreisen

Den Beschéftigten der CAU wurde, neben der Frage nach der Verkehrsmittelwahl bei den
Dienstreisen, als weiterer Schwerpunkt die Frage nach der Haufigkeit von Dienstreisen ,vor’
und der Absicht fur Dienstreisen ,nach Corona“ gestellt. Damit kann im Ergebnis sowohl die
Frage einer veranderten Verkehrsmittelwahl wie auch veranderter Reisehaufigkeiten be-
stimmt werden.

Die festgestellten Ergebnisse nach Auswertung der Fragen zu den vor 2020 durchgefihrten
und den ab 2022 beabsichtigten Dienstreisen legten daher nahe, eine Darstellung der er-
haltenen Antworten und deren Querbeziige in drei Stufen vorzunehmen.

Stufe 1: 274 01 Dienstreisen —absolute Haufigkeiten

In der ersten Stufe wird allein die Zahl Dienstreisen, ohne Zuordnung zu den Verkehrsmitteln
quantifiziert. Zudem werden in einer gesonderten Auswertung die bereits 2019 an der CAU
Beschaftigten ausgewertet, da sich die Pro-Kopf-Dienstreisehaufigkeiten ,alter* und ,neuer®
Beschaftigter deutlich unterscheiden.

2.7.4.1 Unter der Annahme, dass keine weiteren Einschrdnkungen in der Corona-Pan-
demie erfolgen, wie viele Dienstreisen werden Sie erwartbar jahrlich unternehmen?

Dienstreisen / Jahr Angaben von Befragten Gesamt
keine Angabe 592

Keine Dienstreise 42

1 - 5 Dienstreisen pro Jahr 599

6-10 Die.nstreis.en pro Jéhr 142 1856(;32\/82-
11- 20 Dienstreisen pro jahr 72 fragten
21 und mehr Dienstreisen pro Jahr 55

Summe der Befragten 1502

868 von 1.502 Befragten machten Angaben zu ihrem Dienstreiseverhalten.

592 Befragte machten keinerlei Angabe zu ihrem Dienstreiseverhalten.

2.7.4.2 Falls Sie bereits vor zwei Jahren (vor der Corona-Pandemie) fiir die CAU gear-
beitet haben: Wie viele Dienstreisen haben Sie damals durchschnittlich pro Jahr unter-
nommen?

Dienstreisen / Jahr Angaben von Befragten Gesamt
keine Angabe 773

Keine Dienstreise 31

1 - 5 Dienstreisen 466 698

6 -10 Dienstreisen 116 1 502";2_
11- 20 Dienstreisen 73 fragten
21 und mehr Dienstreisen 43

Summe der Befragten 1502
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698 der antwortenden Beschaftigten gaben an, bereits seit vor 2020 an der CAU angestellt
gewesen zu sein und Dienstreisen durchgefiuhrt zu haben. Damit lassen sich wiederum 166
.nheue* Beschaftigte abgrenzen, die Fragen zu Dienstreisen beantwortet haben. Im Folgen-
den wird bei der Auswertung hinsichtlich der Reisehaufigkeiten zwischen diesen beiden
Gruppen unterschieden.

In der Gruppe der Beschaftigten, die bereits "vor Corona" Dienstreisen unternommen haben,
liegt die absolute Zahl der geplanten Dienstreisen fast wieder auf dem Niveau vor der Pan-
demie. Es bestand in dieser Gruppe zum Befragungszeitpunkt eine Reduzierung
beabsich-tigter Reisen um 12,11 %.

Andererseits bestand in dieser Gruppe zum Befragungszeitpunkt eine deutliche Reduzie-
rung beabsichtigter innereuropéischer Reisen mit dem Flugzeug und mit dem Pkw gegen-
Uber dem Zeitpunkt vor der Pandemie.

Zeitpunkt Anzahl Reisen Erlauterung
"alte Beschaftigte" nach Pande- 4004 beabsichtigte 698 der bereits 2020 an der CAU
mie (2022) Reisen arbeitenden, befragten, Menschen

gaben fiir 2022 eine Reiseabsicht an

"alte" Beschaftigte vor Pandemie 4555 durchgefiihrte 698 der bereits 2020 an der CAU
Reisen arbeitenden, befragten, Menschen
gaben seinerzeit durchgefiihrte
Reisen an
"neue” Beschiftigte nach Pande- 790 beabsichtigte 166 ,,neue” Beschaftigte gaben an,
mie (2022) Dienstreisen Dienstreisen zu planen

48 der bereits vor 2020 Beschaftigten geben an, keine Dienstreisen 2022 zu planen.

Weitere Ergebnisse pro Beschaftigte(n)

beabsichtigte Reisen pro Jahr pro Beschaftigten mit Dienstrei-
6,19 | setatigkeit "nach Corona"

Reisen pro Jahr pro Beschiftigten mit Dienstreisetatigkeit "vor
6,53 | Corona”

Absolutwert der Reduzierung von Reisen pro Jahr pro Beschaf-
0,34 | tigten mit Dienstreisetatigkeit

Absolutwert der beabsichtigten Reduzierung von Reisen pro
5,21% |Jahr pro Beschéftigten mit Dienstreisetétigkeit

166 | neue Beschiftigte (seit 2019/2020) planen 790 Dienstreisen

4,82 | Dienstreisen der "neuen” Beschéftigten pro jahr

2.7.4.3 Sind Ihnen die Méglichkeiten zur CO2-Kompensation von Dienstreisen bekannt?

Anzahl | Prozent
Ja 287 19%
Nein 806 54%
Kein Eintrag 409 27%
Gesamt 1.502
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3. Freitexte

In einem abschlielenden Freitext-Feld konnten weitere Anmerkungen zur Mobilitat oder all-
gemein zum Fragebogen eingetragen werden. Es wurden 142 Eintrdge von Studierenden
und 257 Eintradge von Beschéftigten gemacht.

Schwerpunkte der Kommentare lassen sich mit Uberschriften gewichten.

Stichwort
Arbeit 11
Barrierefreiheit 2
Bau 2

Dienstreise 3
Dusche 1 3
Elektro 1 13
E-Scooter 2 2
Fahre 2 3
Fahrrad 32 69
Fuhrpark 3
FuRganger 1 1
Jobticket 2
Karte 2

Leasing 15
Motorrad 4

OPNV 40 43
Ort 3 3
Parken 15 46
Pkw 12 53
Preis 1

Shuttle

Studium 5

Tram 6 11
Trampen 1

Wege 1
Allgemein 44 75

& Alle freien Kommentierungen sind bei der Stabsstelle Umwelt im Gebaudemanagement
der CAU einsehbar.

Seite 59



